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ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΑΙ

ΛΙΜΕΝΙΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Είναι γνωστό ότι οι δραστηριότητες και οι λειτουργίες των λιμανιών υπόκεινται πλέον σε νέα θεσμικά πλαίσια και νέους νομοθετικούς κανονισμούς, που στόχο έχουν την ασφάλεια και την προστασία του περιβάλλοντος.

Οι απαιτήσεις του διεθνούς εμπορίου και οι αναπτυξιακοί στόχοι των λιμένων σε συνδυασμό με τις σύγχρονες περιβαλλοντικές επιταγές, οδηγούν τις περισσότερες φορές σε αντιφατικές και συχνά αντιθετικές επιλογές για ένα λιμάνι. Τα σύγχρονα λιμάνια μεταμορφώνονται σε σύγχρονα βιομηχανικά συγκροτήματα, με τις περιβαλλοντικές πιέσεις, υποχρεώσεις και ευθύνες, που αυτές οι δραστηριότητες συνεπάγονται, καθώς αυτά επεκτείνονται σε νέες επιχειρηματικές δραστηριότητες όπως ελεύθερες ζώνες εμπορίου, διαχείριση βιομηχανικών περιοχών, αξιοποίηση της ακίνητης περιουσίας τους κ.ά. 

Παραδοσιακά, τα διοικητικά στελέχη των λιμένων ασχολούνταν κυρίως με την επίδραση του περιβάλλοντος στις λειτουργίες του λιμένος. Σε πολλές περιπτώσεις οι εμπορικές δραστηριότητες του λιμανιού έχουν επηρεαστεί από θέματα όπως η ασφάλεια και αξιοπιστία των αγκυροβολίων, παρά με τις επιδράσεις των λιμενικών δραστηριοτήτων στο περιβάλλον. Οι συμπεριφορές των ανέμων, των κυμάτων, των παλιρροιών, των ρευμάτων και οι διαδικασίες ιζηματοποίησης έχουν μελετηθεί και ληφθεί υπόψη σε σχέση με την ασφάλεια, η ευκολία και ταχύτητα των διαδικασιών προσόρμισης, οι προσχώσεις (με αποτέλεσμα τον περιορισμό του πλεύσιμου βάθους), κ.ά.

Είναι ευρέως αποδεκτό ότι περιβαλλοντικό management των λιμένων, δηλαδή η οργάνωση των λιμενικών δραστηριοτήτων με στόχο τη διασφάλιση της περιβαλλοντικής προστασίας και της αειφόρου ανάπτυξης, αποτελεί ένα σημαντικό και ολοένα αυξανόμενο μέρος του λιμενικού management και της ποιοτικής διασφάλισης των προσφερόμενων λιμενικών υπηρεσιών.  

Σήμερα μπορεί να υποστηρίξει κανείς ότι ο λιμενικός τομέας και η κοινωνία γενικότερα αποδέχεται την περιβαλλοντική προστασία ως επιστημονική, νομική και ηθική αναγκαιότητα και ότι η πρόκληση πλέον βρίσκεται στο να αναπτυχθούν διοικητικές και οργανωτικές δομές για την αποτελεσματικότερη εφαρμογή των λιμενικών περιβαλλοντικών πολιτικών.

Μία επιτυχημένη περιβαλλοντική διαχείριση των λιμενικών δραστηριοτήτων απαιτεί να είναι σε θέση οι υπεύθυνοι για λήψη αποφάσεων να:

· Εκτιμήσουν και να καταλάβουν το εύρος των περιβαλλοντικών θεμάτων και των επιπτώσεων τους.

· Αναπτύξουν και να εφαρμόσουν δράσεις και πολιτικές οι οποίες να διασφαλίζουν την περιβαλλοντική προστασία, παράλληλα με την προώθηση των επιχειρηματικών στρατηγικών του λιμένος. 

Στο κεφάλαιο αυτό θα περιγραφεί μια ολιστική προσέγγιση για την περιβαλλοντική διαχείριση του λιμένα (port environmental management) και θα παρουσιαστούν επιλογές και εναλλακτικές μεθοδολογίες που βασίζονται σε αξιόπιστη επιστημονική προσέγγιση των περιβαλλοντικών αλληλεπιδράσεων που αναπτύσσονται για κάθε λιμάνι, ανάλογα με τις επιχειρηματικές και αναπτυξιακές του προτεραιότητες. Ήδη υπάρχουν πολλές αξιόλογες πρωτοβουλίες, τόσο από λιμενικές αρχές όσο και από φορείς που αντιπροσωπεύουν τον κλάδο σε διεθνές και εθνικό επίπεδο, προς την κατεύθυνση της ανάπτυξης ολοκληρωμένης προσέγγισης σε ό,τι αφορά την περιβαλλοντική διαχείριση των λιμενικών δραστηριοτήτων.

 ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟ ΚΑΙ ΘΕΣΜΙΚΟ ΠΛΑΙΣΙΟ

Είναι γνωστό ότι το περιβάλλον δεν θεωρείται πλέον ένας ανεξάντλητος πόρος στην οικονομική ανάπτυξη. Ειδικότερα, κάθε οικονομική δραστηριότητα, εμπεριέχει το στοιχείο του κόστους, το οποίο ονομάζεται κοινωνικό κόστος σε ό,τι αφορά την περιβαλλοντική διάσταση. Το νέο θεσμικό και νομικό πλαίσιο που βασίζεται σε αυτή την άποψη έχει σαν σημείο εκκίνησης τις αρχές του «ο ρυπαίνων πληρώνει», την «προληπτική προσέγγιση» και την ανάγκη για «αειφόρο ανάπτυξη». Τα λιμάνια καλούνται να ανταποκριθούν στις προβλεπόμενες αυξήσεις του παγκόσμιου εμπορίου μέσα σε αυτό το πλαίσιο των κανονισμών και της νομοθεσίας.

Αν και η νομοθεσία που διέπει την περιβαλλοντική προστασία γίνεται ολοένα και πιο διεθνής, δεν μπορεί κανείς να αγνοήσει ότι με όρους γεωγραφικούς, υδρογραφικούς και εμπορικούς, κάθε λιμάνι είναι μοναδικό, με σημαντικές διαφορές από άλλα λιμάνια, τόσο όσον αφορά τα γεωφυσικοχημικά χαρακτηριστικά, όσο και ως προς το κοινωνικό και πολιτικό πλαίσιο της λειτουργίας του. 

Τα λιμάνια αποτελούν το σημείο επαφής μεταξύ ξηράς και θάλασσας. Η χερσαία και παράκτια δραστηριοποίηση των λιμένων αναδεικνύουν πλήθος περιβαλλοντικών θεμάτων που υπόκεινται πλέον σε κάποια μορφή νομικού ελέγχου. Ο νόμος θεωρεί την ακτογραμμή ως νομικό σύνορο, που σημαίνει ότι και το ναυτικό δίκαιο αλλά και το κοινό δίκαιο, εφαρμόζονται στα λιμάνια. Το θέμα περιπλέκεται περαιτέρω, αν δεχθούμε ότι η παράκτια ζώνη έχει ιδιαίτερα χαρακτηριστικά, που την καθιστούν μια περιοχή που υπερβαίνει τα όρια μιας απλής περιοχής ξηράς ή θάλασσας, και άρα δικαιολογείται η ανάπτυξη και εφαρμογή ειδικής νομοθεσίας. Τα λιμάνια υπόκεινται σε περιβαλλοντικούς νόμους οι οποίοι αποτελούνται από ένα σύμπλεγμα διεθνών, ευρωπαϊκών και εθνικών νόμων. Σε ό,τι αφορά τα ευρωπαϊκά λιμάνια, φαίνεται ότι η επιρροή του ευρωπαϊκού δικαίου στα περιβαλλοντικά θέματα που άπτονται των λιμένων, είναι πιθανόν να αυξηθεί, ακολουθώντας τις τροποποιήσεις στην αρχική Συνθήκη της Ρώμης και στη Συνθήκη του Μάαστριχ. Ήδη πολλά από αυτά τα μέτρα παίρνουν τη μορφή οδηγιών προς τα κράτη – μέλη και απαιτούν από αυτά να λάβουν διοικητικά και νομικά μέτρα για να πραγματοποιήσουν τους στόχους των οδηγιών αυτών. Οι πιό πρόσφατες οδηγίες αναφέρονται σε θέματα όπως:

- Ατμοσφαιρική ρύπανση

- Ποιότητα υδάτων

- Εκτίμηση περιβαλλοντικών επιπτώσεων έργων, δραστηριοτήτων, σχεδίων και προγραμμάτων

- Διαχείριση αποβλήτων και απορριμμάτων

- Διατήρηση του φυσικού περιβάλλοντος

- Διατήρηση της βιοποικιλότητας 
- Διατήρηση των φυσικών οικοτόπων και της άγριας πανίδας και χλωρίδας 

- Προστασία των άγριων πτηνών 

- Διαχείριση θορύβου στο περιβάλλον

- Ολοκληρωμένη Διαχείριση της Παράκτιας Ζώνης

Το 1992 η Ευρωπαική Επιτροπή και η Συνθήκη του Μάαστριχτ δημοσιοπούσαν την πρώτη Λευκή Βίβλο για την Κοινή Ευρωπαική Πολιτική για τις Μεταφορές και καθόριζαν στόχους και έθεταν το πλαίσιο Κοινής Ευρωπαικής Πολιτικής Μεταφορών, τονίζοντας την ανάγκη για ένα αποδοτικό σύστημα μεταφορών με σεβασμό στο περιβάλλον και την προοπτική της αειγόρου κινητικότητας. Στις αρχές του 2001 η Ευρωπαική Επιτροπή παρουσίασε μια νεότερη Λευκή Βίβλο (European Transport Policy for 2010, "time to decide"), όπου προτείνεται η ανάπτυξη και άλλων φιλικών προς το περιβάλλον τρόποι μεταφοράς. Ως φιλικά προς το περιβάλλον μέσα μεταφοράς αναφέρονταν ο σιδηρόδρομος και οι θαλάσσιες μεταφορές. Ειδικότερα, η ναυτιλία μικρών αποστάσεων προτάθηκε ότι πρέπει να αντικαταστήσει τις οδικές μεταφορές, που, όπως φαίνεται απο το σχήμα Χ, έχει αυξηθεί πολύ τα τελευταία 30 χρόνια. 

Σχήμα Χ
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Σχήμα προσαρμοσμένο από http://europa.eu.int/comm./energy_transport/etif/transport_goods_a/performance_by_mode_tkm.html
Ένα επίσης καθοριστικό κείμενο της ΕΕ είναι η Πράσινη Βίβλος για τα Λιμάνια και τη Ναυτική Υποδομή (Green Paper on Sea Ports and Maritime Infrastructure) μέσα στην οποία γίνονται αναφορές :

- Στην προστασία του περιβάλλοντος

- Στις λύσεις που σέβονται το περιβάλλον

- Στις μονάδες υποδοχής απορριμμάτων

- Στη νέα τεχνολογία και στην λιμενική αποδοτικότητα

- Ολοκληρωμένο παράκτιο management

- Στον περιβαλλοντικό έλεγχο

- Στην εκπαίδευση

- Στην εκτίμηση επιδράσεων

- Στο φυσικό περιβάλλον και στα είδη

Μία επιτυχημένη περιβαλλοντική διαχείριση λιμενικών δραστηριοτήτων απαιτεί να γνωρίζουν οι υπεύθυνοι τα εργαλεία ελέγχου για περιβαλλοντική προστασία. Αυτά περιλαμβάνουν:

( Κανονισμούς

( Οδηγίες

( Κώδικες πρακτικής

( Περιβαλλοντικά όρια

( Περιβαλλοντικούς περιορισμούς

( Πιστοποιητικά

( Επίπεδα εκπομπών ρύπων

( Περιβαλλοντική ποιότητα 

( Οικονομικά μέτρα

· Ποινές

Είναι σχεδόν αδύνατον να αναφερθούν όλοι οι νόμοι, καθώς κάθε κράτος έχει κανόνες και κανονισμούς που αναφέρονται σε συγκεκριμένες δραστηριότητες και πολιτικές. Στο Παράρτημα ......παρουσιάζονται οι κυριότεροι ελληνικοί νόμοι που αφορούν στα λιμάνια και στις δραστηριότητές τους.
Η σχέση Ασφάλεια – Υγεία – Περιβάλλον στον λιμενικό χώρο.

Τα περιβαλλοντικά θέματα συνδέονται άμεσα με θέματα υγείας και ασφάλειας. Έτσι, ήδη το θεσμικό και το νομικό πλαίσιο υιοθετούν την ιδέα ότι η Ασφάλεια, η Υγεία και το Περιβάλλον είναι αλληλένδετα, καθώς αναγνωρίζονται οι μεταξύ τους σχέσεις και διαπιστώνεται ότι όπου χρειάζονται προσαρμογές στη διαχείριση, αυτές πρέπει να καλύπτουν και τα τρία αυτά ενιαία επίπεδα. 

Το παρακάτω σχήμα παρουσιάζει διαγραμματικά τους δεσμούς μεταξύ του εργασιακού χώρου και του περιβάλλοντος της περιοχής όπου πραγματοποιείται η παραγωγική διαδικασία, καθώς και των γενικότερων παγκόσμιων περιβαλλοντικών επιπτώσεων που μπορεί να έχουν οι δραστηριότητες αυτές. Για παράδειγμα, μια πυρκαιά μπορεί να επηρεάσει άμεσα τους εργαζομένους με θανάτους ή τραυματισμούς, αλλά μπορεί να επηρεάσει και την ευρύτερη περιοχή (πόλεις και οικοσυστήματα), καθώς και να δράσει επιβαρυντικά σε παγκόσμια προβλήματα, όπως η κλιματική αλλαγή.
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Σχήμα 

Υπάρχει η διαπίστωση ότι μια ολιστική προσέγγιση στο περιβαλλοντικό management είναι πιο αποδοτική από την αντιμετώπιση των περιβαλλοντικών θεμάτων μεμονωμένα. Κάποιοι από τους πιο κρίσιμους δεσμούς και στοιχεία-κλειδιά φαίνονται στο σχήμα 6 παρακάτω.

Η ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΩΝ ΛΙΜΕΝΩΝ
Γιά την Ευρωπαϊκή Ένωση, ο λιμενικός τομέας συνιστά τομέα αυξημένου ενδιαφέροντος, αφού διακινεί το 90% των εμπορικών συναλλαγών της Ένωσης με τρίτες χώρες και περίπου το 35% της ενδοκοινοτικής κυκλοφορίας, καθώς και 200 εκατομμύρια επιβάτες ετησίως.
 Η ζήτηση για μεταφορικές υπηρεσίες αυξάνεται κάθε χρόνο από το 1970, κατά 2, 3% για τα αγαθά και κατά 3, 1% για επιβάτες
. Φαίνεται λοιπόν ότι η αυξητική αυτή τάση θα συνεχιστεί και ότι η ανάπτυξη του λιμενικού τομέα είναι δεδομένη. Ανάπτυξη, με την παλαιότερη θεώρηση, σημαίνει διαρκώς μεγαλύτερη κατανάλωση φυσικών πόρων, και υψηλότερο κοινωνικό κόστος. Με δεδομένο πως οι δυνατότητες του περιβάλλοντος, σχετικά με την αφομοίωση αρνητικών εκροών, είναι πεπερασμένη, ο κίνδυνος για διατάραξη της οικολογικής ισορροπίας είναι εμφανής και παρουσιάζεται ανάλογα αυξημένος με την ανάπτυξη του λιμενικού κλάδου.

Οι θαλάσσιες μεταφορές αποτελούν από πλευράς προστασίας του περιβάλλοντος ελκυστική εναλλακτική λύση στη χρήση των άλλων μεταφορικών μέσων. Η άποψη αυτή έχει υιοθετηθεί και προωθείται και από την Ευρωπαϊκή Ένωση. Η ενέργεια που καταναλώνει ένα μεσαίου μεγέθους πλοίο container αντιπροσωπεύει περίπου το 10% από αυτή που καταναλώνεται για το ίδιο μεταφορικό έργο με οδική μεταφορά και το 20% από αυτή που καταλώνεται  με σιδηροδρομική. Ως αποτέλεσμα αυτών, έχει υπολογισθεί ότι κοστίζει το ίδιο να μεταφερθεί ένα αυτοκίνητο από την Ιαπωνία στο Βέλγιο μέσω θαλάσσης, με το να μεταφερθεί από το Βέλγιο στην Ελβετία δια ξηράς. Επίσης, το ύψος επενδύσεων σε θαλάσσιες υποδομές είναι χαμηλότερο και οικονομικά πιο αποτελεσματικό σε σχέση με το κόστος επενδύσεων υποδομών χερσαίων μεταφορών. Με την ακτογραμμή της Ευρωπαϊκής Ένωσης να εκτείνεται σε μήκος 20.000 χλμ. και τα περισσότερα βιομηχανικά κέντρα να βρίσκονται σε απόσταση μικρότερη των 400 χλμ. από το πλησιέστερο λιμάνι, η λύση της δια θαλάσσης μεταφοράς είναι η βέλτιστη για την περίπτωση της Ε.Ε.

Η συνειδητοποίηση ότι το φυσικό περιβάλλον δεν είναι πλέον ελεύθερο αγαθό, αλλά η χρήση του έχει κάποιο κόστος, καθορίζει τη νέα νομοθεσία, η οποία στηρίζεται στις αρχές της «προληπτικής προσέγγισης», του ο «ρυπαίνων πληρώνει» και της «αειφόρου ανάπτυξης». Ο όρος «αειφόρος ανάπτυξη» ορίζεται ως: «η ανάπτυξη η οποία καλύπτει τις ανάγκες του παρόντος, χωρίς να διακυβεύεται η ικανότητα  των μελλοντικών γενεών να καλύψουν τις δικές τους ανάγκες».

Tα λιμάνια πρέπει να βρουν τρόπους αύξησης της εμπορικής και επιχειρηματικής τους δραστηριότητας χωρίς να :

· δεσμεύουν νέες παράκτιες εκτάσεις
· επιβαρύνουν την ποιότητα των υδάτων μέσα, αλλά και έξω από την περιοχή δραστηριοποίησής τους

· αποτελούν τον αποδέκτη εκροών λόγω μειωμένης διαχειριστικής τους ικανότητας (ατμοσφαιρική επιβάρυνση, απόβλητα αποθηκευτικών χώρων, αυξημένη επικινδυνότητα για τους εργαζόμενους και κατοίκους της περιοχής κ.ά.)

· επιβαρύνουν τον κοινωνικό ιστό της πόλης (κυκλοφοριακή επιβάρυνση,  υποβάθμιση περιοχών κ.α.)

· σπαταλούν ενέργεια
· δημιουργούν αντιθέσεις και οξύνσεις με τους άλλους χρήστες της παράκτιας ζώνης (Δήμοι, Κοινότητες, περιβαλλοντικές οργανώσεις κ.α.)

Παλαιότερα, οι διαχειριστές των λιμανιών ανησυχούσαν περισσότερο για τις επιδράσεις του περιβάλλοντος στις λειτουργίες του λιμανιού, παρά για τις επιδράσεις των λιμενικών λειτουργιών στο περιβάλλον. Παράγοντες όπως άνεμοι, κύματα, παλίρροιες και ρεύματα μελετήθηκαν για την επίδρασή τους στην ασφάλεια της ναυσιπλοΐας και της φορτο-εκφόρτωσης, ενώ σήμερα, έχοντας λύσει τα σημαντικά αυτά προβλήματα, τα λιμάνια καλούνται να ανταποκριθούν στις νέες προκλήσεις που αφορούν την ασφάλεια και προστασία του περιβάλλοντος. 

Υπάρχει διάχυτη ανησυχία για τις επιπτώσεις των λιμενικών δραστηριοτήτων στο φυσικό και αστικό περιβάλλον. Με δεδομένα την συνεχή αναπτυξιακή πορεία του λιμενικού κλάδου και τον κορεσμό των δυνατοτήτων του φυσικού περιβάλλοντος να αφομοιώνει τις αρνητικές εκροές, η ανάγκη για περιβαλλοντική διαχείριση στα λιμάνια είναι πασιφανής. Η περιβαλλοντική διαχείριση πρέπει να γίνει αναπόσπαστο τμήμα του γενικότερου διαχειριστικού πλάνου των λιμανιών, εκτεινόμενη σε όλα τα επί μέρους τμήματα και όλες τις επί μέρους δραστηριότητες.

Οι διαχειριστές των λιμανιών ανησυχούν όλο και περισσότερο για τις επιπτώσεις των λειτουργιών τους στο περιβάλλον.Η ευαισθητοποίηση αυτή οφείλεται αφενός στην οικολογική συνείδηση και τη διαπίστωση ότι η επιβάρυνση του φυσικού περιβάλλοντος είναι υπέρμετρη, αφετέρου στο γεγονός ότι η διεθνής νομοθεσία επιβάλλει πλέον αρκετούς περιορισμούς και κανόνες σε σχέση με την περιβαλλοντική προστασία. Στην επιβολή τέτοιων κανονισμών οδήγησε και ο φόβος για την πιθανότητα ο αυξημένος ανταγωνισμός μεταξύ των λιμανιών -ο οποίος υποστηρίζεται από τη διεθνή οικονομική πολιτική- να οδηγήσει σε πλημμελή εφαρμογή των κανόνων ασφαλείας και προστασίας του περιβάλλοντος, σε μειωμένες δαπάνες σε εξοπλισμό και εκπαίδευση προσωπικού και σε άλλων μορφών παραλήψεις και παραβλέψεις. (Από την άλλη πλευρά και σε επίπεδο εμπορικής λειτουργίας, ο ανταγωνισμός επιδρά θετικά στην υιοθέτηση περιβαλλοντικής διαχείρισης, αφού η τελευταία βελτιώνει την εικόνα του λιμανιού και προσελκύει πελάτες με οικολογικές ευαισθησίες).

Η ανησυχία για τις επιπτώσεις στο περιβάλλον δεν περιορίζεται μόνο στο χώρο του λιμανιού ή στην παρακείμενη περιοχή.Οι διαχειριστές θα πρέπει να μεριμνούν για το περιβάλλον μέσα στα πλαίσια μιας γενικότερης λογικής περιβαλλοντικής προστασίας ενός ενιαίου φυσικού συστήματος.Με άλλα λόγια, πρέπει να αντιμετωπίζουν την περιβαλλοντική διαχείριση στις λιμενικές λειτουργίες, ως τμήμα της γενικότερης πρόνοιας για τη διατήρηση ενός υγιούς παγκόσμιου περιβάλλοντος. Επίσης, πρέπει να διευρύνουν την οπτική προσδιορισμού των αρνητικών επιδράσεων στο περιβάλλον,  αναγνωρίζοντας ως πηγές ρύπανσης όχι μόνο τις άμεσα ορατές πηγές, αλλά και δραστηριότητες οι οποίες προκαλούν ρύπανση έμμεσα ή ετεροχρονισμένα.

Η περιβαλλοντική διαχείριση και εν γένει η διαχείριση στο χώρο του λιμανιού, δεν είναι εύκολη υπόθεση, αφού πρόκειται για έναν πολυσύνθετο τομέα με πολλές παραμέτρους (βλ. Σχήμα …) .Το λιμάνι εκτείνεται τόσο σε θαλάσσιο, όσο και σε χερσαίο χώρο, γεγονός που προσδίδει ποικιλία στις συνθήκες που επικρατούν.Αυτός ο συνδυασμός δύο τόσο διαφορετικών περιβαλλόντων δημιουργεί, όπως είναι φυσικό, σύγχυση. Ακόμη και νομοθετικά, η αντιμετώπιση είναι διαφορετική για το κάθε περιβάλλον, με αποτέλεσμα να δημιουργούνται προβλήματα στην εφαρμογή των νόμων και, συνεπακόλουθα, εμπόδια για ευέλικτη και ορθολογική οργάνωση και λειτουργία.

Γενικά, τα λιμάνια και οι δραστηριότητές τους χρησιμοποιούν και επηρεάζουν περιοχές με μεγάλη ποικιλία βιολογικών ειδών, ενώ μπορούν να έχουν επιδράσεις στην υγεία και στην ασφάλεια ανθρώπινων πληθυσμών. Ταυτόχρονα, παίζουν ένα σημαντικό ρόλο για την οικονομική και κοινωνική ευημερία των χωρών-παράγοντας που περιπλέκει ακόμη περισσότερο τα πράγματα. Επιπλέον οι δραστηριότητες που αναπτύσσονται στα λιμάνια παρουσιάζουν ποικιλομορφία, αφού δεν αφορούν μόνο σε ελλιμενισμό και φορτο-εκφόρτωση, αλλά εμπεριέχουν και πλήθος άλλων λειτουργιών, όπως τροφοδοσία, αποθήκευση, ναυπηγοεπισκευές, επεξεργασία πρώτων υλών στα πλαίσια ελεύθερων ζωνών, λειτουργία μαρίνων κ.ά.
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Σχήμα .. Ο λιμενικός χώρος και η πολυσύνθετη δραστηριότητά του  

Η μέριμνα του λιμανιού για προστασία του περιβάλλοντος εμπεριέχει στοιχεία προστασίας διαφόρων ειδών ζωής, διατήρησης της φύσης και του τοπίου, χερσαίας ή θαλάσσιας αναψυχής, ποιότητας νερού, τουρισμού, αρχαιολογικού ενδιαφέροντος κ.ά. 

Ένας ακόμη παράγοντας που συμβάλλει στη δυσχέρεια διαχείρισης ενός λιμανιού, είναι η διαφοροποίηση μεταξύ των διαφορετικών λιμανιών και οι ιδιαίτερες συνθήκες που επικρατούν σε κάθε ένα από αυτά. Η γεωγραφική και μορφολογική θέση, οι μετεωρολογικές συνθήκες, η σύνδεση με την παρακείμενη πόλη και την ευρύτερη ενδοχώρα, το ιδιοκτησιακό και διαχειριστικό καθεστώς του λιμανιού, οι κοινωνικές και πολιτικές συνθήκες που επικρατούν στην τοπική κοινωνία κ.τ.λ. αποτελούν στοιχεία εκ των πραγμάτων διαφορετικά και ξεχωριστά. Ως εκ τούτου, η εφαρμογή γενικών ενιαίων αρχών και καθολικών νόμων και κανονισμών είναι αδύνατη και η ιδιομορφία κάθε λιμανιού επιβάλλει την ανάγκη για μελέτη και εφαρμογή ιδιαίτερων οργανωτικών δομών ανάλογα με την περίπτωση.

Τα περιβαλλοντικά προβλήματα αποτελούνται από ένα συνδυασμό επιστημονικών, διαχειριστικών, νομικών, μηχανικών και τεχνικών ζητημάτων. Η επίλυσή τους απαιτεί γνώσεις σε όλους αυτούς τους τομείς και τον κατάλληλο συνδυασμό τους. Επιπρόσθετη δυσκολία φέρνει και το γεγονός ότι η σχέση αιτίας-αποτελέσματος δεν είναι πάντα ξεκάθαρη.Δεν είναι πάντα εφικτό να απομονωθεί για μέτρηση και εκτίμηση η ρύπανση που δημιουργείται από το λιμάνι, και προέρχεται από ρύπανση η οποία προέρχεται από την τοπική βιομηχανική και αστική δραστηριότητα, ή από ρύπανση που έχει δημιουργηθεί σε απόσταση από το λιμάνι (εξωγενή) και έχει μεταφερθεί με κάποιο τρόπο σε αυτό. Σε όλα αυτά έρχονται να προστεθούν και φυσικά στοιχεία, όπως οργανικές ενώσεις και μέταλλα, τα οποία εισάγονται στο περιβάλλον του λιμανιού από διάβρωση της ακτής της γύρω περιοχής, χωρίς να είναι δυνατός ο εντοπισμός προέλευσής τους.

Ας μην ξεχνάμε ότι τα λιμάνια τοποθετούνται μέσα στα όρια των παράκτιων ζωνών, οι οποίες παρουσιάζουν επίσης ποικιλομορφία σχετικά με τις δραστηριότητες που αναπτύσσονται σε αυτές.Το λιμάνι αποτελεί κύριο χρήστη της ζώνης, όχι όμως και το μοναδικό.Γίνεται αντιληπτό, ότι ακόμη και ο απλός προσδιορισμός των ρυπαντικών ουσιών και περιστατικών, καθώς και της προέλευσή τους είναι δύσκολος, διότι λόγω συνθηκών είναι πολύ πιθανό η εικόνα που παρουσιάζεται να είναι διαστρεβλωμένη και εξωπραγματική.

Οι αρνητικές επιδράσεις στο περιβάλλον από τη λειτουργία των λιμανιών ξεκινούν από τη δημιουργία υποδομής και εξασφάλισης πηγών ενέργειας, ενώ εκτείνονται μέχρι την παροχή υπηρεσιών και τη διενέργεια κάθε άλλης λιμενικής δραστηριότητας. Επίκαιρο ζήτημα αποτελεί η ανάγκη για ολοένα μεγαλύτερες εκτάσεις με σκοπό την επέκταση των λιμενικών εγκαταστάσεων. Η αναπτυξιακή τάση του λιμενικού κλάδου επιβάλλει την ανάγκη αυτή για επέκταση και το πρόβλημα γίνεται ακόμη δυσχερέστερο όταν το λιμάνι περικλείεται ασφυκτικά από τον αστικό κλοιό (όπως το λιμάνι του Πειραιά). Η στενότητα χώρου σε αυτή την περίπτωση είναι ακόμη μεγαλύτερη, ενώ η εξασφάλιση νέων εκτάσεων είναι δύσκολη.

Η ηγεσία του λιμανιού πρέπει να εντοπίσει τους περιβαλλοντικούς κινδύνους και να ενσωματώσει σχέδια δράσης για την αντιμετώπισή τους στο γενικό οργανωτικό πλάνο.Τα αντικείμενα της περιβαλλοντικής προστασίας πρέπει να είναι ρεαλιστικά, τόσο χρονικά όσο και ως προς την ιεράρχησή τους.Επιπλέον, πρέπει να προσδιοριστούν συγκεκριμένοι τρόποι δράσης και συγκεκριμένη κατανομή αρμοδιοτήτων και ευθυνών. Ταυτόχρονα είναι αναγκαίο να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή, ώστε οι δραστηριότητες σχετικά με την προστασία του περιβάλλοντος να είναι συνεπείς με τη νομοθεσία, να είναι βασισμένες σε έγκυρα επιστημονικά στοιχεία και να ανταποκρίνονται στις εκάστοτε ειδικές συνθήκες.

Η περιβαλλοντική διαχείριση γενικά και ιδιαίτερα στο χώρο του λιμανιού είναι ένας νέος κλάδος, ο οποίος τώρα αναπτύσσεται και συνεπώς όλες οι πρακτικές και οι μέθοδοι που ακολουθούνται δοκιμάζονται διαρκώς.Τα στοιχεία που προκύπτουν από την εφαρμογή περιβαλλοντικής πολιτικής, δεν πρέπει να θεωρούνται δεδομένα, αλλά να αντιμετωπίζονται κριτικά, καθώς ο κλάδος χαρακτηρίζεται από αβεβαιότητα λόγω της μικρής διάρκειας ύπαρξής του. Παρόλα αυτά, η πρόοδος που έχει συντελεστεί είναι σημαντική και χρειάζεται να συνεχιστεί η ερευνητική και πειραματική προσπάθεια, ώστε να καταλήξουμε σε ένα ολοκληρωμένο, εμπεριστατωμένο και έγκυρο τομέα, ο οποίος θα βρίσκει επιτυχή εφαρμογή στα λιμάνια, επιφέροντας βελτίωση των περιβαλλοντικών συνθηκών. 

Πηγές ρύπανσης στο λιμενικό χώρο και επιπτώσεις

Χρησιμοποιώντας σαν μέσο κατάταξης τον αποδέκτη των ρύπων, η ρύπανση μπορεί να διακριθεί σε : 

· ατμοσφαιρική ρύπανση, όταν οι ρύποι ελευθερώνονται στον ατμοσφαιρικό αέρα, 

· ρύπανση εδαφών, όταν οι ρύποι διοχετεύονται στα εδάφη, και

· ρύπανση υδάτων, όταν οι ρύποι εισέρχονται στα ύδατα.

Η θαλάσσια ρύπανση αποτελεί τμήμα της ρύπανσης των υδάτων.

Γενικά, οι αρνητικές επιδράσεις των λιμανιών στο περιβάλλον περιλαμβάνουν:

· επιπτώσεις στο θαλάσσιο περιβάλλον (ύδατα, ίζημα και βιομάζα).

· επιπτώσεις από την ξηρά (π.χ. διαχείριση φορτίου) ή από πλοία (π.χ. λύματα, νερό έρματος).

· επιπτώσεις από ρυπογόνες ουσίες : (ρύπανση από πετρελαιοειδή,  απορρίμματα κ.τ.λ.)

· επιπτώσεις από σκόπιμη απόρριψη άχρηστων υλικών που παράγονται από χερσαίες διαδικασίες (dumping), διοχέτευση αστικών λυμάτων και βιομηχανικών αποβλήτων μέσω αγωγών, ρύπανση προερχόμενη από πλοία κ.τ.λ.

· επιπτώσεις από λειτουργική ρύπανση ή ατυχηματική ρύπανση.

· Οι επιπτώσεις μπορεί να είναι γενικής ή τοπικής φύσεως,

· Οι επιπτώσεις μπορεί να είναι άμεσες ή έμμεσες (π.χ. ρύπανση που δημιουργείται στην ξηρά και μεταφέρεται με κάποιο τρόπο στο θαλάσσιο περιβάλλον ή ρύπανση της οποίας οι επιπτώσεις εμφανίζονται ετεροχρονισμένα).


Ειδικότερα όσον αφορά την παροχή λιμενικών υπηρεσιών οι κυριότερες πηγές ρύπανσης έχουν ως εξής:

Ρύπανση από Πλοία
Ρύπανση από την κίνηση και τον ελλιμενισμό των πλοίων

Τα πιο συνηθισμένα απόβλητα είναι έρμα και υπολείμματα δεξαμενών που περιείχαν φορτίο, απόβλητα από το φιλτράρισμα πετρελαίου κίνησης, σεντίνες που περιέχουν πετρέλαιο και λύματα και απορρίμματα καθημερινής χρήσης. Άλλες πηγές ρύπανσης από πλοία είναι οι διαρροές καυσίμων ή φορτίου, η εκπομπή αερίων (από μηχανές, βραστήρες κ.τ.λ.), ο θόρυβος από τις μηχανές των πλοίων, η εκπομπή ατμών από φορτίο δεξαμενοπλοίων, οι οσμές γενικότερα, η έκλυση βλαβερών ουσιών από τα υφαλοχρώματα κ.τ.λ.   

Ρύπανση από τη συντήρηση και την επισκευή των πλοίων

Απορρίμματα, σκουριά, χρώματα, χημικά υπολείμματα κολλήσεων, εύφλεκτες ή/και  τοξικές ουσίεςκ.α..

Ρύπανση κατά τον ανεφοδιασμό των πλοίων με καύσιμα

Η απώλεια καυσίμων κατά τη διάρκεια ανεφοδιασμού είναι συχνό φαινόμενο με δυσμενή αποτελέσματα για το περιβάλλον.

Ρύπανση από τo χειρισμό και την αποθήκευση φορτίων

Τα χύδην ξηρά φορτία

Τα χύδην ξηρά φορτία κατά τους χειρισμούς της φορτοεκφόρτωσης και της αποθήκευσής τους δημιουργούν σκόνη και οσμή, ιδιαίτερα σε ανοιχτούς χώρους (περίπου 1% της του φορτίου χάνεται στη διαδικασία μεταφοράς από τον παραγωγό στον τελικό προορισμό) . 

Τα υγρά χύδην φορτία


Εύφλεκτα, τοξικά και επιβλαβή για το περιβάλλον (αργό πετρέλαιο, παράγωγα του πετρελαίου και διάφορα χημικά προϊόντα). Μπορεί να προκύψουν ατυχήματα που προκαλούν ρύπανση .

 
Διαρροές προκαλούνται και σε πολύ μικρότερη κλίμακα κατά τις διαδικασίες φορτοεκφόρτωσης υγρών φορτίων. 

Τα γενικά φορτία

Τα γενικά φορτία σήμερα διακινούνται σε μεγάλο βαθμό με εμπορευματοκιβώτια (containers). Ένα μεγάλο ποσοστό αυτής της διακίνησης αφορά επικίνδυνα εμπορεύματα.


Τα περισσότερα ατυχήματα που δημιουργούν ρύπανση οφείλονται σε πτώσεις από γερανούς και καταστροφές από μηχανήματα χειρισμού. 


Μία άλλη επίπτωση από το χειρισμό των γενικών φορτίων αποτελεί το κυκλοφοριακό πρόβλημα.Τα γενικά φορτία διακινούνται προς την ενδοχώρα κυρίως οδικά με αποτέλεσμα : 

·  απαλλοτριώσεις εδαφών και καταστροφή της φυσικής ζωής, 

· η οδική μεταφορά προκαλεί θόρυβο και ρύπανση του περιβάλλοντος, 

· κυκλοφοριακή συμφόρηση γύρω από τη λιμενική ζώνη που διαχειρίζεται γενικά φορτία.

· Τέλος, δημιουργείται πρόβλημα από την ανάγκη για φωταγώγηση του λιμενικού και αποθηκευτικού χώρου επί 24 ώρες, προκειμένου τα προϊόντα να είναι ασφαλισμένα από κλοπές, εσκεμμένες καταστροφές κ.τ.λ. Ο διαρκής φωτισμός μπορεί να είναι ενοχλητικός, ιδιαίτερα σε λιμάνια που συνορεύουν άμεσα με τον αστικό χώρο.

Ρύπανση από τη συντήρηση και την ανάπτυξη του λιμανιού

Εργασίες εκβάθυνσης και βυθοκόρησης 


Η βυθοκόρηση είναι σημαντική για πολλά λιμάνια, ιδιαίτερα για αυτά που βρίσκονται στις όχθες ποταμών, λόγω των φερτών υλικών που συγκεντρώνονται στις λιμενικές λεκάνες, καθώς και για λιμάνια που υπόκεινται σε έντονα παλιρροιακά φαινόμενα. 


Η συνήθης πρακτική επιβάλλει τον φυσικοχημικό έλεγχο των υλικών της βυθοκόρησης. Εάν τα υλικά από τη βυθοκόρηση είναι κατάλληλα μπορεί να χρησιμοποιηθούν για διάφορους σκοπούς π.χ. προσχώσεις και εγγειοβελτιωτικά έργα. Εάν όμως τα υλικά είναι επιβαρυμένα με τοξικές ουσίες(από ατυχήματα ή από τη λειτουργία του λιμανιού), τότε μπορεί και να απαγορευθούν οι εργασίες καθώς δημιουργείται απειλή για το περιβάλλον, αφού τόσο η ανέλκυσή τους όσο και η απόρριψή τους θα είναι επιζήμια για το περιβάλλον. 

Συντήρηση και επέκταση της υποδομής του λιμανιού


Η αρχική κατασκευή της λιμενικής υποδομής, καθώς και η επέκταση της υπάρχουσας μπορεί να επηρεάσουν και να οδηγήσουν στην καταστροφή του φυσικού περιβάλλοντος και στη διατάραξη του θαλάσσιου οικοσυστήματος.  

Συντήρηση της ανωδομής

Εργασίες συντήρησης γεφυρών και γερανών (καθαρισμοί, βαφή). Συντήρηση μηχανημάτων (πετρελαιοειδή κατάλοιπα, απορρίμματα).

Πίνακας 

Εκροές στο θαλάσσιο περιβάλλον από τις λειτουργίες των λιμανιών

	ΠΗΓΗ
	ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΣΤΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ

	Βυθοκόρηση:

Επαναιωρούμενο ίζημα :

                Επιδράσεις ριπών αέρα :

                Μεταβολές στο βυθόμετρο :

Μεταβολές στην υδρογραφία :

Απώλειες μορφών ζωής :

Επιδράσεις στα υπόγεια νερά :
	Βιοδιαθεσιμότητα μεταλλικών και τοξικών ενώσεων, διαπερατότητα του φωτός, ασφυξία βένθους

Δόνηση, θόρυβος, καταστροφή ενδιαιτημάτων

Επίδραση στην παλιρροιακή και ποτάμια ροή,  αλλαγές στην εναπόθεση ιζήματος

Μεταβολές στις υφιστάμενες μορφές

Απώλειες ειδών, απώλειες αλιευτικών πηγών

Βίαιη είσοδος αλμυρού νερού σε αποθέματα πό-σιμου νερού

 

	Διάθεση υλικών βυθοκόρησης:

Προβλήματα επιλογής τοποθε-

σίας απόρριψης :


	Μεταφορά τοξικών ιζημάτων, θολότητα, δη- μιουργία βούρκου, απώλειες ενδιαιτημάτων

	
	

	Ανάπτυξη λιμενικών δραστηριοτήτων:

Εκροές από πλοία:

Νερά έρματος :

Σεντίνες / νερά ψύξης :

Λύματα :

Απορρίμματα :

Αντιρρυπαντικά υφαλοχρώμα-

τα (κατά τη διέλευση,  αγκυρο- 

βόλιο, δεξαμενισμό πλοίων) :              
	Διατάραξη, απώλειες ενδιαιτημάτων, εισαγωγή ρυπαντών, θόρυβος, αισθητικές επιδράσεις

Μολυσμένο νερό από πετρελαιοειδή ή χημικά,  εισαγωγή στην περιοχή ξένων ειδών ζωής

Μολυσμένο νερό από πετρελαιοειδή ή χημικά

Υψηλό βιοχημικά απαιτούμενο οξυγόνο (BOD),  κίνδυνοι για την υγεία (μικροβιολογικά)

Υλικά που δεν βιοαποικοδομούνται, κίνδυνος για την άγρια ζωή, αισθητικά δυσάρεστα  

Ρύπανση από βαρέα μέταλλα και οργανικά μέταλλα (ειδικά χαλκό και κασσίτερο)




	ΠΗΓΗ
	ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΣΤΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ

	Απορρίψεις από την προκυμαία:

Αποχετευτικά λύματα 

(κυρίως οικιακά) :

Μη αποχετευτικά λύματα

(κυρίως βιομηχανικά) :


	Υψηλό BOD, στερεά που δεν βιοαποδομού-  νται, κίνδυνοι για την υγεία (μικροβιολογικά)

Εξαρτάται από την εκροή, αλλά μπορεί να επιφέρουν υψηλό BOD (οργανικά λύματα), χη-μική ρύπανση (π.χ. μεταλλικές/τοξικές ενώσεις),  θερμική ρύπανση, αποχρωματισμός του νερού



	Διαρροές από την προκυμαία:

Διαρροές από το έδαφος/δρόμο:

Διαρροές από χώρους στοιβα-

σίας :
	Ρύπανση από πετρελαιοειδή, αιωρούμενα σωματίδια, μέταλλα, πολύπλοκες οργανικές ενώσεις, απορροές από καλλιεργούμενες εκτάσεις, φυτοφάρμακα, θρεπτικά άλατα

Εξαρτάται από το τι στοιβάζεται και πόσο ασφαλής είναι η ευκολία



	Κηλίδες:

Κηλίδες από φορτίο/καύσιμα :

Κηλίδες από χώρους στοιβα-

σίας :


	Εξαρτάται από τον τύπο του φορτίου

Εξαρτάται από το υλικό που στοιβάζεται



	Εισαγωγή από ποτάμια:
	Κροκίδωση στις εκβολές, ιζηματοποίηση  μετάλλων, μεταβολές στην βιοδιαθεσιμότητα μετάλλων




Εκροές στο χερσαίο περιβάλλον από τις λειτουργίες των λιμανιών

	ΠΗΓΗ
	ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΣΤΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ

	Κυκλοφορία:
	Θόρυβος, δονήσεις, διατάραξη, ατμοσφαιρική ρύπανση 

	Μολυσμένο έδαφος:
	Τοξικές επιδράσεις, απώλειες ενδιαιτημάτων,  ρύπανση υπόγειων νερών

	Διαρροές διά ξηράς:
	Ρύπανση από πετρελαιοειδή, μέταλλα, ειδικές ενώσεις, απορροές από καλλιεργούμενες εκτά-σεις

	Απορρίμματα:


	Απειλή για την άγρια ζωή, προσέλκυση παρασί-των, αισθητική υποβάθμιση

	Στοιβασία/διάθεση φορτίου:
	Προσελκύει παράσιτα

	Επέκταση γης:
	Απώλειες ενδιαιτημάτων, αισθητικές επιπτώσεις,  ρύπανση και διατάραξη από εργασίες κατά- σκευής υποδομής

	Θόρυβος:
	Επιπτώσεις στην υγεία, διατάραξη άγριας ζωής

	Φωτισμός:
	Διατάραξη άγριας ζωής και ανθρώπινων κοινο- τήτων


Εκροές στην ατμόσφαιρα

	ΠΗΓΕΣ
	ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΣΤΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ

	Βιομηχανικές εκπομπές:

 
	Απειλή για την υγεία σε τοπικό και γενικό επίπεδο από αέριες εκπομπές, αιωρούμενα σωματίδια,  μέταλλα και συγκεκριμένους ρυπαντές

	Εκπομπές από πλοία:
	Απειλή για την υγεία σε τοπικό και γενικό επίπεδο, όπως και στην περίπτωση των βιομηχανικών εκπομπών

	Εκπομπές από οχήματα:
	Απειλή για την υγεία σε τοπικό και γενικό επίπεδο, όπως και στην περίπτωση των εκπομπών από πλοία

	Σκόνη:
	Απειλή για την υγεία σε τοπικό επίπεδο εξαρτώμενη από το είδος της σκόνης,  ασφυκτικές και τοξικές επιδράσεις, τοπική όχληση

	Πτητικές οργανικές ενώσεις:
	Τοξικές επιδράσεις τοπικά, μεταβολές στην ατμόσφαιρα

	Ψυκτικά:
	Παγκόσμιες αλλαγές στην ατμόσφαιρα


	Οσμές:
	Τοπική όχληση



Η Διεθνής Ένωση Λιμένων (IAPH – International Association of Ports and Harbours) ήταν η πρώτη που προσπάθησε να αποτυπώσει την λιμενική κατάσταση των λιμένων – μελών της το 1989. Τα ερωτηματολόγια που απαντήθηκαν απο 183 λιμάνια ανέδειξαν τους παρακάτω τομείς που θεωρήθηκαν κρίσιμοι για την περιβαλλοντική κατάσταση των λιμένων: 

· Επικίνδυνα φορτία

· Ρύπανση των υδάτων

· Προϊόντα εκσκαφής και διαχείρισης αυτών

Ακολούθησε η ESPO το 1996 με έρευνα που έγινε σε 281 λιμάνια-μέλη της ESPO, όπoυ βρέθηκε ότι τα 10 κύρια περιβαλλοντικά ζητήματα στις λιμενικές περιοχές είναι τα εξής : 

	Σειρά
	Ζήτημα
	Αριθμός λιμανιών
	%λιμανιών

	1
	Σκόνη
	161
	57, 3

	2
	Απόθεση υλικών βυθοκόρησης
	140
	49, 8

	3
	Ανάπτυξη λιμανιού (έδαφος)
	129
	45, 9

	4
	Βυθοκόρηση
	127
	45, 2

	5
	Απορρίμματα
	121
	43, 1

	6
	Ανάπτυξη λιμένων (θάλασσα)
	119
	42, 3

	7
	Θόρυβος
	115
	40, 9

	8
	Ποιότητα νερού
	111
	39, 5

	9
	Κυκλοφοριακός φόρτος
	104
	37, 0

	10
	Επικίνδυνα φορτία
	101
	35, 9


         Πηγή : Wooldridge, C.F. & McMullen, C., 1996

Ζητήθηκε κατόπιν από τα λιμάνια αξιολογήσουν με βάση την σημαντικότητα των προβλημάτων τα 10 κύρια περιβαλλοντικά ζητήματα που απασχολούσαν τις διοικήσεις τους. Ο παρακάτω πίνακας δείχνει την ταξινόμηση των προβλημάτων κατά το 1996 και το 2003. Η αλλαγή στα κύρια περιβαλλοντικά ζητήματα υπονοεί μετατόπιση των προτεραιοτήτων των λιμανιών που επιβάλλονται κυρίως από νομοθετικούς κανονισμούς και διατάξεις καθώς και πιέσεις των τοπικών κοινωνιών.

	
	1996
	
	2003*

	1
	Ανάπτυξη λιμανιού (θάλασσα)
	1
	Απόβλητα / Λιμενικά απόβλητα 

	2
	Ποιότητα νερού
	2
	Απόθεση υλικών βυθοκόρησης

	3
	Απόθεση υλικών βυθοκόρησης
	3
	Βυθοκόρηση

	4
	Βυθοκόρηση
	4
	Σκόνη

	5
	Σκόνη
	5
	Ανάπτυξη λιμανιού (έδαφος)

	6
	Ανάπτυξη λιμανιού (έδαφος)
	6
	Θόρυβος

	7
	Μολυσμένο έδαφος
	7
	Επικίνδυνα φορτία

	8
	Habitat loss/degradation
	8
	Ποιότητα αέρα

	9
	Κυκλοφοριακός φόρτος
	9
	Ποιότητα νερού

	10
	Industrial effluent
	10
	Ship discharge (σεντινόνερα)


*τα αποτελέσματα είναι interim
 ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗΣ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ 


Τα λιμάνια αποτελούν σύνθετα και δυναμικά περιβάλλοντα, των οποίων τα χαρακτηριστικά και οι ιδιομορφίες εξαρτώνται άμεσα από το μέγεθος, την τοποθεσία, τους υδρογραφικούς παράγοντες, τη σχέση τους με τη βιομηχανία και τον αστικό χώρο και την εμπορική λειτουργία τους. Επιπλέον, κατά τη διεξαγωγή των λιμενικών εργασιών, εμπλέκονται και πολλοί παράμετροι, κυρίως νομικής, οικονομικής, εμπορικής, τεχνικής, και οργανωτικής φύσεως, οι οποίοι συνυπολογίζονται στις αποφάσεις των φορέων διαχείρισης. 

Οι λιμενικές δραστηριότητες μπορεί να επιδράσουν ποικιλόμορφα σε συγκεκριμένα τμήματα του χερσαίου, θαλάσσιου και αέριου περιβάλλοντος. Όμως, αυτές οι επιδράσεις στην περίπτωση των λιμανιών, δεν είναι εύκολο να εντοπιστούν και να εκτιμηθούν, αφού αφορούν ένα δυναμικό και πολύπλοκο σύστημα, το οποίο αποτελείται από την ξηρά, τη θάλασσα και την ατμόσφαιρα. Οι φυσικοχημικές και βιολογικές διαδικασίες στις παράκτιες περιοχές αποτέλεσαν και αποτελούν ακόμη αντικείμενο έρευνας, με σκοπό να προσδιοριστούν οι αλληλεπιδράσεις μεταξύ τόσο διαφορετικών, όμως ταυτόχρονα και τόσο στενά συνδεμένων και αλληλεξαρτώμενων τομέων του περιβάλλοντος.

Ο προσδιορισμός της ποιότητας του περιβάλλοντος σε περιοχές που υφίστανται ανθρωπογενείς επεμβάσεις είναι δύσκολος και συχνά οδηγεί σε λανθασμένα συμπεράσματα αν δεν διεξάγονται μακροπρόθεσμες μελέτες, οι οποίες συμπεριλαμβάνουν και καταμετρούν μια σειρά παραμέτρων, που αποτελούν αποδεδειγμένα αντιπροσωπευτικούς δείκτες των φυσικών βιογεωχημικών διεργασιών. 
Το Βρετανικό Πρότυπο 7750 και το σχέδιο της Ευρωπαϊκής Επιτροπής  "Eco-Management and Audit Scheme"

Το Βρετανικό Πρότυπο 7750 (British Standard 7750 ή BS7750), είναι ένα πρότυπο συστημάτων περιβαλλοντικής διαχείρισης που εξασφαλίζει και αποδεικνύει την συμμόρφωση των εταιριών με την περιβαλλοντική πολιτική, καθώς και με τους περιβαλλοντικούς στόχους που έχουν τεθεί, συμπεριλαμβανόμενης της ισχύουσας νομοθεσία. Το BS7750 δεν θέτει συγκεκριμένους περιβαλλοντικούς ή επιχειρησιακούς στόχους, αλλά βοηθάει τους οργανισμούς να εφαρμόσουν περιβαλλοντική πολιτική και να ανταποκρίνονται στις νομοθετικές απαιτήσεις, παρέχοντας γενικά πρότυπα. Το πρότυπο καθορίζει τα στοιχεία που πρέπει να εξεταστούν, προκειμένου να δημιουργηθεί ένα αποτελεσματικό σύστημα περιβαλλοντικής διαχείρισης. Παρόμοιες κατευθύνσεις δίνει και το σχέδιο της Ευρωπαϊκής Επιτροπής  "Eco-Management and Audit Scheme". Τα κυριότερα σημεία συνοψίζονται παρακάτω :

Προκαταρκτική Έρευνα


Αφού το λιμάνι πάρει την απόφαση για την εφαρμογή περιβαλλοντικής πολιτικής, το πρώτο βήμα αφορά στη σύνταξη μιας προκαταρκτικής μελέτης. Με αυτή θα προσδιοριστούν τα ζητήματα περιβαλλοντικής διαχείρισης, καθώς και η υφιστάμενη κατάσταση του λιμανιού σε σχέση με το περιβάλλον. Η έρευνα μπορεί να γίνεται με εκτεταμένα ερωτηματολόγια ή με απευθείας αναλύσεις διαφόρων παραμέτρων. Η έκθεση πρέπει να περιλαμβάνει εκτίμηση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων από τις λιμενικές δραστηριότητες, της σχετικής νομοθεσίας και των σχετικών κανονισμών, ενώ παράλληλα πρέπει να προσδιορίζει τα προγράμματα και τις εργασίες περιβαλλοντικής διαχείρισης που εφαρμόζονται ήδη. Ειδικότερα, μία τέτοια έρευνα θα μπορούσε να περιλαμβάνει εμπορικές και άλλες δραστηριότητες, υφιστάμενες ή εν δυνάμει πηγές ρύπανσης, κατανάλωση ενέργειας και εκτίμηση σχεδίων έκτακτης ανάγκης για την αντιμετώπιση της ατυχηματικής ρύπανσης .

Περιβαλλοντική Πολιτική


Το δεύτερο βήμα αφορά στον καθορισμό περιβαλλοντικής πολιτικής, βασισμένης στα ευρήματα της προκαταρκτικής έρευνας. Με την πολιτική αυτή πρέπει να καθορίζονται οι στόχοι του λιμενικού οργανισμού και οι δράσεις οι οποίες προβλέπονται για την αντιμετώπιση των ελλείψεων και των αδυναμιών που εντοπίστηκαν στο προηγούμενο στάδιο. Ως εκ τούτου, τα μέτρα που θα ληφθούν πρέπει να εξασφαλίζουν τη μείωση της ποσότητας των ρυπαντών που εισάγονται στο περιβάλλον και της ενέργειας που καταναλώνεται.

Οργάνωση και Προσωπικό


Είναι σημαντικό, η ευθύνη για την περιβαλλοντική προστασία να δοθεί στα κατάλληλα πρόσωπα, ώστε να εξασφαλιστεί η επίτευξη των περιβαλλοντικών στόχων. Οι διαχειριστές του λιμανιού, προκειμένου να καταστρώσουν σχέδια για τη μείωση των επιπτώσεων στο περιβάλλον από την παροχή λιμενικών υπηρεσιών και την μείωση των περιβαλλοντικών κινδύνων, πρέπει να γνωρίζουν τις ευθύνες τους σχετικά με το περιβάλλον από άποψη :

α) Λειτουργική: τους κινδύνους και τις επιδράσεις από τις υφιστάμενες και τις μελλοντικές λειτουργίες και δραστηριότητες

β) Νομική: ποιά περιβαλλοντικά μέτρα είναι απαραίτητα και πόσο θα κοστίσουν. Σχετικά φθηνά μέτρα που θα τεθούν σήμερα μπορεί να οδηγήσουν στην αποφυγή ακριβότερων εργασιών στο μέλλον.

Επίσης σημαντικό είναι το προσωπικό και όλοι οι συμβαλλόμενοι να είναι ενημερωμένοι για τους στόχους και τους τρόπους και τα μέσα με τα οποία αυτοί μπορεί να επιτευχθούν. Η εκπαίδευση μπορεί να συμβάλει ουσιαστικά προς αυτό το σκοπό, ενισχύοντας την περιβαλλοντική συνείδηση και γνώση του προσωπικού, και, κατά συνέπεια, εξασφαλίζοντας την εφαρμογή της περιβαλλοντικής πολιτικής.

Διαχειριστικό Πρόγραμμα


Είναι απαραίτητο να δημιουργηθεί και να τεθεί σε λειτουργία ένα διαχειριστικό πρόγραμμα, ώστε να εξασφαλισθεί η επίτευξη των στόχων που έχουν τεθεί.

Τεκμηρίωση με Έγγραφα

 
Πρέπει να τηρούνται και περιοδικά να εκσυγχρονίζονται διάφορα έγγραφα και εγχειρίδια που σχετίζονται με περιβαλλοντικά θέματα. Τα έγγραφα αυτά λειτουργούν ως μέσα παράθεσης και σύνδεσης όλων των σχετικών πληροφοριών, όπως π.χ οι στόχοι της πολιτικής και η σχετική νομοθεσία.

Περιβαλλοντικοί Έλεγχοι


Ως περιβαλλοντικός έλεγχος χαρακτηρίζεται η συστηματική εξέταση των αλληλεπιδράσεων μεταξύ ενός λιμανιού και του περίγυρού του. Οι περιβαλλοντικοί έλεγχοι αποτελούν ένα απαραίτητο εργαλείο,  προκειμένου να αποδειχθεί ότι πραγματοποιείται πρόοδος στο λιμάνι από τους στόχους και τα προγράμματα που τέθηκαν. Οι έλεγχοι μπορεί να περιλαμβάνουν την εκτίμηση των αποτελεσμάτων μιας πρόσφατης διορθωτικής παρέμβασης ή/και εκτιμήσεις της ποιότητας του περιβάλλοντος γενικά. Τα στοιχεία που θα συλλεχθούν από τους αρχικούς και τους περιοδικούς ελέγχους, επιτρέπουν τον προσδιορισμό της αποτελεσματικότητας των στόχων και των σχεδίων, τόσο σε ποσοτικούς, όσο και σε ποιοτικούς όρους.

Έκθεση


Οι περιβαλλοντικοί έλεγχοι αποτελούν το βασικό εργαλείο για μία περιβαλλοντική έκθεση. Η έκθεση συνιστά μία επίσημη τεχνική, μέσω της οποίας αναδεικνύεται η επιτυχία ή αποτυχία του διαχειριστικού συστήματος. Τα ευρήματα από την έκθεση πρέπει να επαναδιοχετευτούν (ανάδραση) στο Σύστημα Περιβαλλοντικής Διαχείρισης, έτσι ώστε οι στρατηγικές που ακολουθούνται να διορθώνονται και να τροποποιούνται,  με σκοπό τη συνεχή βελτίωση της αποτελεσματικότητας του συστήματος και κατ' επέκταση της περιβαλλοντικής κατάστασης.

Οι κύριοι στόχοι των περιβαλλοντικών ελέγχων


Οι κύριοι στόχοι των περιβαλλοντικών ελέγχων είναι :

· να καθοριστεί σε ποιο βαθμό εφαρμόζονται συστήματα περιβαλλοντικής διαχείρισης στη λιμενική επιχείρηση

· να εξακριβωθεί εάν υπάρχει συμμόρφωση με την τοπική, εθνική,  ευρωπαϊκή και γενικότερη διεθνή νομοθεσία για το περιβάλλον, την υγεία και την ασφάλεια

· να εξακριβωθεί εάν υπάρχει συμμόρφωση με τη πολιτική που θέτει η ίδια η λιμενική επιχείρηση

· να αναπτυχθούν και να διαδοθούν οι απαραίτητες εσωτερικές διαδικασίες για την επίτευξη των περιβαλλοντικών στόχων

· να ελαχιστοποιηθεί η έκθεση του ανθρώπου σε κινδύνους και να υπάρχει πρόληψη για την υγεία και την ασφάλεια

· να αναγνωρισθούν και να προσδιοριστούν οι κίνδυνοι για την επιχείρηση από ένα σοβαρό περιβαλλοντικό περιστατικό

· να προσδιορισθούν οι επιπτώσεις στο τοπικό περιβάλλον από μία συγκεκριμένη λειτουργία, σχέδιο ή διαδικασία, μέσω δειγματοληψιών από το νερό, τον αέρα και το έδαφος.

Κάθε έλεγχος είναι διαφορετικός και ξεχωριστός, αφού πρέπει να λαμβάνονται υπόψη τα ιδιαίτερα τεχνικά και λειτουργικά χαρακτηριστικά της περιοχής κάθε λιμανιού. Η εφαρμογή ενός προγράμματος περιβαλλοντικών ελέγχων, μπορεί να επιφέρει σε ένα λιμάνι τα εξής πλεονεκτήματα :

· άμεσα κέρδη από τη μείωση του κόστους λόγω απωλειών των  απαιτούμενων υλικών και από τη μείωση της ποσότητας αποβλήτων

· πρόβλεψη και έγκαιρη πρόνοια για πιθανά προβλήματα. Όταν οι κίνδυνοι και οι δυσκολίες εντοπίζονται πριν επέλθουν, αντιμετωπίζονται με χαμηλότερο κόστος από ό,τι εάν αντιμετωπίζονταν αφού ο κίνδυνος είχε επέλθει.

· αυξημένο μερίδιο της αγοράς, συνείδηση και άμεση ανάμειξη του προσωπικού

· βελτίωση της εικόνας που προβάλλεται προς τα έξω και βελτίωση της ποιότητας παρεχόμενων υπηρεσιών

· αποτελεσματικότητα της χρησιμοποιούμενης ενέργειας και μείωση στη χρήση πηγών ενέργειας, καθώς επίσης μείωση των εκπομπών

· άμεση και ταχεία ανταπόκριση σε ενδεχόμενες περιβαλλοντικές αλλαγές.

Κόστος προγράμματος ελέγχου

Το κόστος ενός προγράμματος ελέγχου αναλύεται στα εξής επιμέρους έξοδα :

· κόστος εγκαθίδρυσης, εξοπλισμού και εκτέλεσης του συστήματος

· κόστος τροποποιήσεων, παρακολούθησης και εκτιμήσεων

· κόστος εκπαίδευσης προσωπικού

· κόστος παροχής εξωτερικών συμβουλευτικών υπηρεσιών

· κόστος ποινών λόγω μη εκτέλεσης ελέγχων.

Σχέδιο Περιβαλλοντικής Διαχείρισης

Το παρακάτω Σχήμα παρουσιάζει τα κεφάλαια που περιέχει ένα Σχέδιο Περιβαλλοντικής Διαχείρισης

Σχήμα 

Στάδια Σχεδίων Περιβαλλοντικής Διαχείρισης
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Πηγή: Polychronidou G. and Tselentis B.S. 2002
Το παρακάτω σχήμα  παραθέτει διαγραμματικά το πλαίσιο που διαμορφώνει την αναγκαιότητα των Συστημάτων Περιβαλλοντικής Διαχείρισης. Σημείο εκκίνησης αποτελεί το λιμάνι και η σχέση του με το πλοίο και τον αστικό ιστό (ΠΛΟΙΟ-ΛΙΜΑΝΙ-ΠΟΛΗ). Η μεθοδολογία προβλέπει μελέτες που αναδεικνύουν τις βασικές δραστηριότητες και λειτουργίες και εκτίμηση των επιπτώσεών τους τόσο στον εργασιακό χώρο, όσο και στο εύτερο περιβάλλον. Στη διαδικασία αυτή προβλέπεται η εκτίμηση της επικινδυνότητας των αρνητικών αυτών συνεπειών και η ιεράρχησή τους με βάση αυτή τη σοβαρότητα. Οι επιπτώσεις στην επιχείρηση με τη μορφή προστίμων, φυλάκιση στελεχών και αρνητικό προφίλ στην αγορά παραμένει επίσης σημαντικός τομέας μελέτης. Η ανάλυση αυτή τεκμηριώνεται με επιστημονικά στοιχεία (κατάσταση περιβάλλοντος, προβλέψεις επιπτώσεων, κ.ά.), με οικονομικά στοιχεία (έξοδα, επενδύσεις, κ.ά.), καθώς επίσης και με οικονομικοτεχνικά τεκμηριωμένες εναλλακτικές λύσεις (νέες παραγωγικές διαδικασίες, νέα προϊόντα και υπηρεσίες, τεχνολογικές παρεμβάσεις, κ.ά.). Τα στοιχεία αυτά αναφέρονται ως δείκτες ποιότητας και παραγωγικότητας, οι οποίοι με τη σειρά τους υποστηρίζουν τα Συστήματα Διαχείρισης, καθώς αυτά είναι που αποτελούν τους βασικούς τομείς ενός τέτοιου συστήματος. Η εφαρμογή του Περιβαλλοντικού Συστήματος Διαχείρισης θα αναδείξει τυχόν αστοχίες και ελλείψεις, οι οποίες αντιμετωπίζονται με την διαδικασία του ελέγχου και αναθεώρησης (βλ. παραπάνω).
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ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΩΝ ΠΑΡΑΜΕΤΡΩΝ


Η παρακολούθηση περιβαλλοντικών παραμέτρων αποτελεί σημαντικό και απαραίτητο εργαλείο για την εφαρμογή περιβαλλοντικών ελέγχων και κατ' επέκταση συστημάτων περιβαλλοντικής διαχείρισης. 

Οι μελέτες αρχικών δεδομένων (baseline studies) αποτελούν με τη σειρά τους ένα χρήσιμο εργαλείο για την ορθή οργάνωση και διεξαγωγή των προγραμμάτων παρακολούθησης. Ανακεφαλαιώνοντας :
· Τα συστήματα περιβαλλοντικής διαχείρισης (environmental management systems) περιλαμβάνουν όλο το σχέδιο εκείνο που εξασφαλίζει την προστασία του περιβάλλοντος από τις λιμενικές δραστηριότητες.

· Οι περιβαλλοντικοί έλεγχοι (audits) αφορούν στη συστηματική εξέταση των αλληλεπιδράσεων μεταξύ του λιμανιού και του περίγυρού του. Επιπλέον, μέσω των περιβαλλοντικών ελέγχων εξετάζεται η αποτελεσματικότητα του συστήματος περιβαλλοντικής διαχείρισης και η επίτευξη ή όχι των περιβαλλοντικών στόχων.

· Η παρακολούθηση περιβαλλοντικών παραμέτρων (monitoring) αφορά στη διεξαγωγή συστηματικών μετρήσεων της ποιότητας του νερού,  των δραστηριοτήτων που θα μπορούσαν να έχουν επιπτώσεις στο περιβάλλον,  καθώς και των επιπτώσεων των δραστηριοτήτων αυτών. Ως εκ τούτου αποτελεί ένα σημαντικό εργαλείο για τους περιβαλλοντικούς ελέγχους και τα συστήματα περιβαλλοντικής διαχείρισης.

· Τέλος, οι μελέτες αρχικών δεδομένων (baseline studies) προσδιορίζουν την υφιστάμενη (ή και παλαιότερη) κατάσταση των οικοσυστημάτων. Εντοπίζουν την προέλευση των εστιών ρύπανσης και θέτουν κάποια στοιχεία ως βάση για τη σύγκριση της περιβαλλοντικής κατάστασης μέσα στο χρόνο και τη διαπίστωση τυχόν αλλαγών.

Η εφαρμογή ενός περιεκτικού, συστηματικού και επιστημονικού προγράμματος παρακολούθησης φαίνεται να αποτελεί τον πιο αξιόπιστο και αποτελεσματικό τρόπο συλλογής περιβαλλοντικών δεδομένων, ενώ την ίδια στιγμή παρέχει στους διαχειριστές του λιμανιού :

· βασικά αρχικά δεδομένα με βάση τα οποία μπορούν να προσδιοριστούν αλλαγές στο πέρασμα του χρόνου

· δεδομένα που εντοπίζουν περιοχές κινδύνου στις οποίες πρέπει να δοθεί προτεραιότητα και που προβλέπουν ενδεχόμενα περιβαλλοντικά προβλήματα που θα προκύψουν

· λεπτομέρειες για τις τοπικές συνθήκες και απαραίτητη πληροφόρηση για την ανάπτυξη ενός συστήματος περιβαλλοντικής παρακολούθησης, βασισμένο στην αρχή του κόστους-ωφέλειας, το οποίο μπορεί να βοηθήσει τη διοίκηση στη λήψη αποφάσεων και να προσδιορίσει την αποτελεσματικότητα των μέτρων που έχουν υιοθετηθεί.

Ένα σύστημα παρακολούθησης περιβαλλοντικών παραμέτρων και οι αντίστοιχες μελέτες αρχικών δεδομένων παρέχουν στους λιμενικούς διαχειριστές :

· Πληροφορίες για να εντοπίζονται περιοχές που χρήζουν παρακολούθησης, και τη βάση για τον προσδιορισμό περιβαλλοντικών κινδύνων και τη λειτουργία συστημάτων ελέγχου περιβαλλοντικής διαχείρισης.

· δεδομένα που βοηθούν στο προσδιορισμό των μεταβολών στο χρόνο

· σχετικές πληροφορίες για τη λήψη αποφάσεων στα πλαίσια της περιβαλλοντικής διαχείρισης

· μία βάση γνώσης,  η οποία θα στηρίζει τις έρευνες

· τη δυνατότητα για πρόβλεψη περιβαλλοντικών προβλημάτων

· τοπικές λεπτομέρειες που μπορούν να παρουσιαστούν ως αποδεικτικά του περιβαλλοντικού επιπέδου σε περίπτωση δίωξης ή άλλης νομικής πράξης

· απτές αποδείξεις για την παρουσίαση των προσπαθειών που γίνονται σε σχέση με το περιβάλλον,  για σκοπούς δημοσίων σχέσεων και marketing.

Οι μελέτες και οι μετρήσεις μπορούν να πραγματοποιούνται από τους ίδιους τους διαχειριστές των λιμανιών, από εξωτερικά εργαστήρια ή από άλλων μορφών συνεργασίες. Επίσης, δεν πρέπει να διεξάγονται αυτόνομα και αποκομμένα, αλλά ως τμήμα του γενικού σχεδίου περιβαλλοντικής διαχείρισης. Ο καθορισμός των μελετών αρχικών δεδομένων επηρεάζεται από τα εμπορικά και περιβαλλοντικά χαρακτηριστικά του κάθε λιμανιού, καθώς επίσης από παράγοντες όπως το κόστος, ο εξοπλισμός, η διαθεσιμότητα ειδικευμένου προσωπικού κ.ά.

Οι μελέτες αρχικών δεδομένων είναι χρήσιμες και αποτελούν τη βάση για συστηματικές μετρήσεις και παρακολούθηση στη συνέχεια. Τόσο οι αρχικές μελέτες, όσο και οι συστηματικές μετρήσεις μπορούν να γίνονται από το προσωπικό του λιμανιού, γεγονός που προσδίδει σημαντικά πλεονεκτήματα στη περιβαλλοντική διαχείριση γενικά, αφού το προσωπικό διαθέτει:

α)  καλή γνώση των τοπικών συνθηκών

β)  μακροπρόθεσμη απασχόληση στο συγκεκριμένο λιμάνι

γ) αίσθηση του χώρου, εμπειρία σε δειγματοληψίες και μεγαλύτερη ικανότητα για την ερμηνεία ποσοτικοποιημένων μετρήσεων

δ) επαφές, επικοινωνία και ανταλλαγή πληροφοριών με την τοπική κοινωνία

Επιπλέον, η απασχόληση του προσωπικού του λιμανιού για τις μετρήσεις συμβάλλει:

α) στη μεγαλύτερη συνειδητοποίηση του προσωπικού για περιβαλλοντικά θέματα και για τα αντίστοιχα καθήκοντα

β) στη μεγαλύτερη ικανοποίηση των εργαζομένων από την εργασία τους, αφού τα νέα καθήκοντα παρουσιάζουν μεγάλο ενδιαφέρον και είναι διαφορετικά από τα συνηθισμένα

γ) στη δημιουργία ομάδων, αλλά και στην προσωπική ανέλιξη, γεγονότα που συμβάλλουν και τα δύο στην ανταπόκριση σε γενικότερες διαχειριστικές, τεχνικές και επιστημονικές προκλήσεις 

δ) στην οικονομία σε όρους κόστους για τη διεξαγωγή μελετών, σε σύγκριση με το κόστος που θα υπήρχε εάν οι μελέτες είχαν ανατεθεί στη βάση των πιεστικών προθεσμιών (συμμόρφωση σε νομοθεσία).

Η διεξαγωγή μετρήσεων από την ίδια τη λιμενική επιχείρηση προσδίδει αμεσότητα στη διαθεσιμότητα των αποτελεσμάτων καθώς χρειάζεται εχεμύθεια για στοιχεία που αφορούν πελάτες ή και το ίδιο το λιμάνι, ενώ παρέχεται η δυνατότητα στους διαχειριστές να γνωρίζουν ανά πάσα στιγμή την περιβαλλοντική κατάσταση του λιμανιού. Επιπλέον, παρέχεται η δυνατότητα για άμεση και έγκυρη αντιμετώπιση ενδεχόμενων περιβαλλοντικών προβλημάτων. Εξωτερικοί συνεργάτες και ιδιωτικά γραφεία μπορούν να εμπλέκονται μόνο σε εξειδικευμένες εργασίες, σε αυτόνομες «πρόσκαιρες» μελέτες ή σε συμβουλευτικές υπηρεσίες στο στάδιο των εκτιμήσεων και του σχεδιασμού περιβαλλοντικών προγραμμάτων.

Τα περισσότερα λιμάνια έχουν τη δυνατότητα να εφαρμόσουν εσωτερικά συστήματα περιβαλλοντικών μετρήσεων σε ικανοποιητικό βαθμό. Πολλά λιμάνια διαθέτουν ήδη εξοπλισμό και προσωπικό που θα μπορούσε να χρησιμοποιηθεί για την εφαρμογή περιβαλλοντικών προγραμμάτων. Οι υπάρχουσες υδρογραφικές υπηρεσίες και υπηρεσίες ναυσιπλοΐας, μπορούν να συμβάλλουν στη συλλογή πληροφοριών και στις διαδικασίες μετρήσεων. Επίσης, ανάλογα με το φόρτο εργασίας, την προηγούμενη εμπειρία, τη διαθεσιμότητα κ.τ.λ., αρκετές κατηγορίες προσωπικού μπορούν να απασχοληθούν με περιβαλλοντικά καθήκοντα,  είτε αμέσως, είτε μετά από σύντομη επιμόρφωση.

Εργαζόμενοι που απασχολούνται μεταξύ άλλων σε υδρογραφικές,   μηχανολογικές και τεχνικές υπηρεσίες, καθώς και σε υπηρεσίες ναυσιπλοΐας και υποστήριξης με ηλεκτρονικούς υπολογιστές, διαθέτουν την απαραίτητη εμπειρία και προσόντα, ώστε να συμμετέχουν αποτελεσματικά στη διεξαγωγή της παρακολούθησης περιβαλλοντικών παραμέτρων. Πολλά λιμάνια εφαρμόζουν στρατηγικές δειγματοληψιών, μετρήσεων, αρχειοθέτησης κ.τ.λ.,  οι οποίες παρέχουν πληροφορίες σχετικά με:

· τα βυθίσματα
· την κατεύθυνση των ανέμων
· την ισχύ των ανέμων
· τα ρεύματα
· τη παλιρροιακή στάθμη
· τα γεωχημικά χαρακτηριστικά του πυθμένα.

· τα φυσικοχημικά χαρακτηριστικά του ύδατος
· την ποιότητα της ατμόσφαιρας
Πολλές από τις πληροφορίες αυτές βοηθούν στην κατανόηση της δυναμικής, της οικολογίας και της ποιότητας του περιβάλλοντος. Για παράδειγμα, σε ένα λιμάνι μπορεί να γίνονται ήδη δειγματοληψίες και μετρήσεις στα ιζήματα, με σκοπό την παροχή αδειών βυθοκόρησης. Τα στοιχεία αυτά μπορούν κάλλιστα να χρησιμοποιηθούν και να ενσωματωθούν στο σύστημα παρακολούθησης περιβαλλοντικών παραμέτρων, απαλλάσσοντας έτσι από το αντίστοιχο κόστος την εφαρμογή του συστήματος.

Οι μελέτες αρχικών δεδομένων (που τροφοδοτούν με δεδομένα και το σύστημα παρακολούθησης περιβαλλοντικών παραμέτρων), μπορούν να περιλαμβάνουν ένα συνδυασμό από τα παρακάτω στοιχεία :

· Παλαιότερες και υφιστάμενες καιρικές συνθήκες: Ειδικότερα, κατεύθυνση και ισχύ ανέμου, διάφορα μετεωρολογικά φαινόμενα, κυματισμό, δυναμική μεταφοράς ιζημάτων και ρυπαντών κ.ά.

· Μέση θερμοκρασία της θάλασσας
· Μέση θερμοκρασία της ατμόσφαιρας
· Μέση στάθμη της θάλασσας: Χρήσιμος μακροπρόθεσμος δείκτης για την καταγραφή εποχιακών και κλιματολογικών μεταβολών

· Ποιότητα νερού - φυσικοχημικές παράμετροι: π.χ. αγωγιμότητα, διαλυμένο οξυγόνο, pH, θολότητα κ.ά.  

· Ποιότητα νερού - μικροβιολογικές παράμετροι
· Θαλάσσια ζωή: Υπάρχει διαφωνία για το αν μπορούν να χρησιμοποιηθούν βιολογικοί δείκτες ως μέτρο της περιβαλλοντικής ποιότητας. Ωστόσο, η πυκνότητα και η ποικιλία των ειδών που ζουν στο περιβάλλον του λιμανιού, μπορούν τουλάχιστον να παρέχουν σημαντικά στοιχεία, που λειτουργούν συμπληρωματικά σε άλλα αυστηρότερα μέτρα της «υγείας» του λιμανιού. Η παρουσία/ απουσία, η εμφάνιση ή εξαφάνιση συγκεκριμένων ειδών, είναι ενδεικτικά σημαντικών μεταβολών στα τοπικά περιβάλλοντα και υπογραμμίζουν την ανάγκη για περαιτέρω έρευνα.

· Υλικά πυθμένα: Πληροφορίες για το βάθος και την ποιότητα των υποστρωμάτων που προκύπτουν από βυθομετρήσεις (eco sounding, side scan sonar, υποβρύχια βιντεοσκόπηση, δειγματοληψία και επιτόπιες παρατηρήσεις από καταδύσεις), μπορούν να δώσουν μια εικόνα των βιολογικών και γεωλογικών χαρακτηριστικών, καθώς και της μορφολογίας του πυθμένα. Για παράδειγμα, για τις μελέτες περιβαλλοντικών επιπτώσεων και για την έκδοση αδειών βυθοκόρησης, χρειάζονται λεπτομερείς αναλύσεις δειγμάτων για τον προσδιορισμό των γεωμορφολογικών χαρακτηριστικών και της παρουσίας ρυπαντών.

· Επίπεδα θορύβου
· Ένταση φωτός
· κ.ά.
Η επιλογή των θέσεων δειγματοληψίας αντανακλά τις ιδιαιτερότητες του λιμανιού και είναι ξεχωριστή για κάθε λιμάνι. Οι παράγοντες που πρέπει να εξετάζονται προκειμένου να επιλεγούν τα σημεία δειγματοληψιών, είναι :

· Θέση: η διασπορά των σημείων δειγματοληψίας πρέπει να είναι η άριστη και να καλύπτει επαρκώς τη συγκεκριμένη γεωγραφική περιοχή, η οποία εξετάζεται

· Προσανατολισμός: σε σχέση με τον άνεμο, τα κύματα, την παλίρροια και την υφιστάμενη υδροδυναμική ενέργεια

· Εγγύτητα στο λιμάνι 
· Περιοχές πιθανής ανάπτυξης
· Θέση σε σχέση με συγκεκριμένες εισροές και χερσαίες δραστηριότητες

· Πρόσβαση: σε ότι αφορά την ευκολία διάθεσης και τοποθέτησης και ανάκτησης του επιστημονικού εξοπλισμού και την ασφάλεια του προσωπικού που εργάζεται στις δειγματοληψίες

· Ασφάλεια του επιστημονικού εξοπλισμού: σημαντικός παράγοντας, ειδικά όταν ο εξοπλισμός δειγματοληψίας πρέπει να παραμείνει κάποιες ώρες χωρίς ανθρώπινη παρακολούθηση (ασφάλεια από κλοπή, εσκεμμένη ή όχι καταστροφή του εξοπλισμού κ.τ.λ.)

· Λειτουργικοί περιορισμοί: αφορούν εμπορικές αναγκαιότητες και ανάγκη για ασφάλεια

· Ποικιλία ειδών ζωής: ο στόχος είναι η όσο το δυνατό ευρύτερη και αντιπροσωπευτικότερη εικόνα για τα οικοσυστήματα της περιοχής.

· Σαφής αναγνώριση: Σαφής και λεπτομερής περιγραφή του σημείου δειγματοληψίας, ώστε να είναι δυνατή η επανάληψη της δειγματοληψίας στο ίδιο ακριβώς σημείο.

Η οργάνωση και λειτουργία ενός συστήματος παρακολούθησης πρέπει να γίνεται πολύ προσεκτικά και να περιλαμβάνει τα εξής  :

1. Οργάνωση Επιστημονικής Ομάδας(ων)-Εξοπλισμός Εργαστηρίου(ων). Πρέπει να εξασφαλιστεί η επάρκεια σε ειδικευμένο επιστημονικό δυναμικό και σε υλικοτεχνική υποδομή ανάλογα με τους επιδιωκόμενους στόχους και τις δυνατότητες του κάθε τοπικού, περιφερειακού ή εθνικού φορέα.

2. Σχεδιασμός δράσεων του προγράμματος ελέγχου. Ο μηχανισμός ελέγχου πρέπει να καλύπτει όλα τα σημαντικά σημεία του συστήματος και τις κύριες πηγές ρύπανσής του με πλήρη χρονική κάλυψη, αλλά και με πρόβλεψη κινητοποίησης σε περιπτώσεις εκτάκτων φαινομένων ρύπανσης.

3. Δειγματοληψίες-Επιτόπιες μετρήσεις.Αποτελούν το πρώτο και για το λόγο αυτό ιδιαίτερα σημαντικό στάδιο του πειραματικού ελέγχου. Πρέπει να διεξάγονται με κατάλληλο εξοπλισμό στη βάση διεθνών προδιαγραφών και να καλύπτουν όλες τις φάσεις του συστήματος (νερά, αιωρούμενα σωματίδια, ιζήματα βυθού, υδρόβιους οργανισμούς) όπως και το χερσαίο χώρο και την ατμόσφαιρα, ώστε να εξεταστεί και η περίπτωση της μεταφοράς των ρύπων. 

4. Συντήρηση-Μεταφορά των δειγμάτων.Πρέπει να λαμβάνονται όλα τα αναγκαία μέτρα για να μην αλλοιωθούν τα δείγματα κατά τη μεταφορά τους στο εργαστήριο και την παραμονή τους σ' αυτό, μέχρι την ολοκλήρωση των αναλύσεων. 

5. Χημικές αναλύσεις.Πρέπει να εξασφαλιστεί η αξιοπιστία και η ακρίβεια των μετρήσεων. Ο εξοπλισμός πρέπει να είναι σύγχρονος και οι αναλύσεις να γίνονται με πρότυπες μεθόδους από ειδικευμένο προσωπικό.

6. Επεξεργασία-Ανάλυση-Αποθήκευση των αποτελεσμάτων. Η επεξεργασία των αποτελεσμάτων που προκύπτουν από τις μετρήσεις και τις αναλύσεις πρέπει να γίνεται όσο το δυνατό πληρέστερα και σε σχετικά μικρό χρόνο. Ο σχεδιασμός και η χρήση ειδικών προγραμμάτων σε υπολογιστές είναι απόλυτα αναγκαία τόσο για την επεξεργασία και την ανάλυση, όσο και για την αποθήκευση των δεδομένων, ώστε να δημιουργηθούν οι απαραίτητες χρονοσειρές.

ESPO: European Sea Ports Organisation


Ο Οργανισμός Ευρωπαϊκών Λιμένων (ESPO), ο πρώτος ανεξάρτητος οργανισμός λιμένων κρατών-μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης, αποτελεί το φορέα σημαντικών πρωτοβουλιών σχετικά με την προστασία του περιβάλλοντος στα λιμάνια. Μέχρι την ίδρυση του ESPO το Μάρτιο του 1993, τα διάφορα ζητήματα του λιμενικού κλάδου αντιμετωπίζονταν με την από κοινού εργασία των αντιπροσώπων των λιμανιών με την Ευρωπαϊκή επιτροπή, χωρίς να υπάρχει το πλεονέκτημα ενός οργανισμού δημιουργημένου και οργανωμένου από τα ίδια τα μέλη του. Ο ESPO επιτρέπει την υιοθέτηση πολιτικών και στρατηγικών των οποίων ο σχεδιασμός βασίζεται στην καθημερινή εμπειρία, επομένως στην γνώση των προβλημάτων από τους άμεσα ενδιαφερόμενους.

Η έκδοση ενός Κώδικα Πρακτικής (Code of Practice) και διάφορα άλλα ερευνητικά προγράμματα έχουν συμβάλει και εξακολουθούν να συμβάλλουν τόσο στην ανάπτυξη περιβαλλοντικής πολιτικής, όσο και στην αποτελεσματική εφαρμογή των διαφόρων μεθόδων. Συγκεκριμένα, η σύνταξη του Κώδικα Πρακτικής αποτέλεσε κύριο μέλημα του ESPO και πραγματοποιήθηκε αμέσως μετά από την ίδρυση του οργανισμού. Εκδόθηκε το Δεκέμβριο του 1994 και συνδυάζει γενικές συστάσεις για τη διαχείριση με συγκεκριμένους στόχους, αντικείμενα και τομείς δραστηριότητας, όπως παρακολούθηση περιβαλλοντικών παραμέτρων, βυθοκορήσεις, λιμενικό σχεδιασμό και ανάπτυξη, σχέδια δράσης σε περιπτώσεις έκτακτης ανάγκης.

Ο Κώδικας έπρεπε να λάβει υπόψη τη σημαντική ποικιλία που επικρατεί στο λιμενικό κλάδο, αφού κάθε λιμάνι αντιμετωπίζει διαφοροποιημένα περιβαλλοντικά προβλήματα, ανάλογα με τη θέση του, το μέγεθός του, το είδος των λειτουργιών του, τις εθνικές και τοπικές συνθήκες.

Μεταβολές στον λιμενικό κλάδο

Η έκδοση του Κώδικα Πρακτικής εντάσσεται στο πλαίσιο των σημαντικών αλλαγών που συντελέστηκαν στα λιμάνια των κρατών-μελών της Ε.Ε. Τα τελευταία χρόνια τα λιμάνια άρχισαν να λειτουργούν ως ανεξάρτητες εμπορικές μονάδες, ανταγωνιζόμενες άλλα λιμάνια και λειτουργώντας καλύτερα όταν δρουν αυτόνομα. Αυτή η οπτική συνέβαλε ώστε να υπάρξει μεγαλύτερη συνειδητοποίηση των επιδράσεων των λιμενικών δραστηριοτήτων στην παράκτια ζώνη και στην τοπική κοινωνία και υπογράμμισε την ανάγκη να μετρηθούν και να εκτιμηθούν οι ανάγκες αυτές.

Ο ισχυρότερος ρόλος των κανόνων της αγοράς καταδεικνύεται και από την έκδοση από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή της Πράσινης Βίβλου για τα λιμάνια και τη λιμενική υποδομή (1997). Η Βίβλος χαράσσει μία πολιτική που έχει σκοπό την ελαχιστοποίηση της εθνικής χρηματοδότησης και κατ' επέκταση την άμεση κρατική παρέμβαση. Τα λιμάνια λοιπόν πρέπει να λειτουργήσουν σε ένα περιβάλλον όπου ο κρατικός προστατευτισμός δεν έχει θέση και όπου τα περιβαλλοντικά προβλήματα και οι λύσεις τους αποτελούν ευθύνη αποκλειστικά δική τους. Στα πλαίσια αυτών των συνθηκών είναι αυξημένη η ανάγκη για συνεργασία των αυτόνομων λιμανιών στη βάση ανταλλαγής ιδεών και πληροφοριών.

Ο Κώδικας Πρακτικής του ESPO

Το πρόγραμμα ECEPA (Environmental Challenges for European Port Authorities) ιδρύθηκε ταυτόχρονα με τον ESPO, με σκοπό να αποτελέσει έναν οδηγό για τη διεξαγωγή κοινών ερευνών μεταξύ λιμανιών από διαφορετικά κράτη-μέλη της Ε.Ε..Το ECEPA διαθέτει δική του διεύθυνση και γραμματεία και ενώ στην αρχή συμμετείχαν σε αυτό μόνο λίγα λιμάνια, στο τελευταίο σχέδιο (ECO-Iformation Project) συμμετέχουν 50 λιμάνια, κάθε ένα από τα οποία συμβάλλει στην έρευνα. Το ECEPA λειτουργεί σε στενή επαφή με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και χρηματοδοτείται από διάφορα προγράμματα. Ένας από τους σημαντικότερους στόχους του είναι να αποφευχθεί ο ανταγωνισμός μεταξύ των λιμανιών σε περιβαλλοντικά θέματα.

Ο Κώδικας Πρακτικής του ESPO παρέχει  :

· Μία λίστα με τα κρίσιμα περιβαλλοντικά ζητήματα  .

· Συστάσεις για καλύτερες πρακτικές, μεθόδους και στόχους.

· Τη βάση για κοινές στρατηγικές και διαδικασίες

· Την παρότρυνση για την υιοθέτηση αυτών. 

· Την ανταλλαγή πληροφοριών και προτάσεων περιβαλλοντικής διαχείρισης.

Επίσης, ο Κώδικας περιλαμβάνει συστάσεις προς τα λιμάνια για :

1. Συμμόρφωση με την περιβαλλοντική νομοθεσία, προσαρμογή στο πνεύμα που αυτή επιβάλλει και τήρηση των διεθνών συμβάσεων, οδηγιών και ψηφισμάτων που έχουν σκοπό τη περιβαλλοντική προστασία.

2. Τον προβληματισμό για το ενδεχόμενο βελτίωσης των περιβαλλοντικών ορίων (standards), πέρα από τα επίπεδα που επιβάλλει η επίσημη νομοθεσία.

3. Τον διορισμό υπευθύνων σε διοικητικές θέσεις, με σκοπό την ανάληψη της ευθύνης εφαρμογής πολιτικών και δράσεων, στα πλαίσια των υποχρεώσεων του λιμανιού σχετικά με περιβαλλοντικά θέματα.

4. Την εγκατάσταση συστημάτων διαχείρισης, τα οποία ενθαρρύνουν τη θεώρηση της περιβαλλοντικής προστασίας ως αναπόσπαστο τμήμα της επιχείρησης και των γενικών διαχειριστικών στρατηγικών. Αυτό περιλαμβάνει:

· Προώθηση της περιβαλλοντικής συνείδησης, ατόμων που δραστηριοποιούνται μέσα στο λιμάνι ή αυτών που συνεργάζονται ή συνδέονται με κάποιο τρόπο με αυτό, εάν είναι απαραίτητο ακόμα και με την εφαρμογή επιμορφωτικών προγραμμάτων.

· Προώθηση καλών δημοσίων σχέσεων και επικοινωνίας με την τοπική κοινωνία, τις τοπικές αρχές και τις σχετικές περιβαλλοντικές διευθύνσεις.

· Ανάπτυξη σχεδίων αντιμετώπισης έκτακτων περιστατικών που ενδεχομένως θα προκαλούσαν μόλυνση, σε συνεργασία με εθνικούς και τοπικούς φορείς.

· Συστηματικές μελέτες και επανεκτιμήσεις της περιβαλλοντικής στρατηγικής, που θα λαμβάνουν υπόψη τις έρευνες σχετικά με το περιβάλλον, τη δυναμική του εμπορίου, τις τάσεις της οικονομίας, της νομοθεσίας και τις κοινωνικές ευαισθησίες. 

Ο Κώδικας Πρακτικής του ESPO παρουσιάζεται σε μετάφραση στο Παράρτημα …..
Έχοντας δημοσιοποιήσει και προωθήσει στα μέλη του τις βασικές αρχές και τομείς δράσης του Κώδικα, ο ESPO διεξήγαγε το 1996 μία ανεξάρτητη έρευνα βασισμένη σε ένα ειδικά διαμορφωμένο ερωτηματολόγιο, με σκοπό να διαπιστώσει σε ποιο βαθμό εφαρμοζόταν ο Κώδικας από τα λιμάνια-μέλη του Οργανισμού. Στην έρευνα ανταποκρίθηκαν συνολικά 281 λιμάνια από 15 ευρωπαϊκά ναυτιλιακά κράτη-μέλη. 

Από τα αποτελέσματα έγινε γρήγορα αντιληπτό ότι το μέγεθος του λιμανιού (μετρούμενο σε ετήσιο tonnage) αποτελεί καθοριστικό χαρακτηριστικό σε όρους ανάληψης πρωτοβουλιών και ανταπόκρισης στις περιβαλλοντικές προκλήσεις. Η πλειοψηφία των λιμανιών (72%) αφορούσε διακίνηση χαμηλότερη των 5 εκατ. τόνων ετησίως. Το 17% των λιμανιών αντιστοιχούσε σε διακίνηση μεταξύ 5 και 20 εκατ. τόνων, ενώ το 11% σε κίνηση πάνω από 20 εκατ. τόνους ετησίως. Έτσι, στην ερώτηση εάν διαθέτουν περιβαλλοντικό διαχειριστικό σχέδιο, απάντησε θετικά το 61,3% των λιμανιών με ετήσιο tonnage μεγαλύτερο των 20 εκατ. τόνων, το 54,3% των λιμανιών με κίνηση μεταξύ 5 και 20 εκατ. τόνων και το 39,7% των λιμανιών με tonnage χαμηλότερο των 5 εκατ. τόνων ετησίως. 

Ανάλογα ήταν τα αποτελέσματα και σε άλλες ερωτήσεις σχετικά με την εφαρμογή περιβαλλοντικών μέτρων και πολιτικών, αναδεικνύοντας ότι τα μεγαλύτερα λιμάνια (σε όρους διακινούμενων ποσοτήτων) συμμορφώνονται σε μεγαλύτερο βαθμό με τις απαιτήσεις για περιβαλλοντική διαχείριση και προστασία. Το γεγονός αυτό οφείλεται πιθανώς στη δυνατότητα των μεγάλων λιμανιών να αντέξουν το κόστος εφαρμογής περιβαλλοντικών μέτρων, τη μεγαλύτερη ωφέλεια που αποκομίζουν (εφόσον μεγαλύτερη διακίνηση σημαίνει και μεγαλύτερη ρύπανση και συνεπώς μεγαλύτερο κόστος αντιμετώπισης της ρύπανσης), κ.ά. 
Ενδεικτικά παρουσιάζονται παρακάτω οι απαντήσεις σε μερικά από τα ερωτήματα της έρευνας του ESPO, στον παρακάτω πίνακα:

Απαντήσεις στο ερωτηματολόγιο της έρευνας του ESPO
	Ποσοστό % που απάντησαν ναι
	Όλα τα λιμάνια
	Μέγεθος λιμανιού:ετήσιο τονάζ για όλα τα εμπορεύματα  (σε εκατομμύρια)

	
	(281)
	>20 εκ. (31)
	20-50 εκ. (46)
	<5 εκ. (204)

	% Ναι
	Διαθέτει το λιμάνι δικό του περιβαλλοντικό πρόγραμμα;

	
	44, 5 (125)
	61, 3 (19)
	54, 3 (25)
	39, 7 (81)

	% Ναι
	Το πρόγραμμα του λιμανιού προωθεί την περιβαλλοντική "συναίσθηση" σε όλους τους χρήστες του;

	
	43, 8 (123)
	64, 5 (20)
	52, 2 (24)
	38, 7 (79)

	Ποσοστό % που απάντησαν ναι
	Όλα τα λιμάνια
	Μέγεθος λιμανιού:ετήσιο τονάζ για όλα τα εμπορεύματα  (σε εκατομμύρια)

	
	Σκοπεύει το πρόγραμμα να βελτιώσει τα standards πέρα από τα ελάχιστα όρια;

	% Ναι
	32, 4 (91)
	48, 4 (15)
	37, 0 (17)
	29, 0 (59)

	% Ναι
	Έχει ορίσει το λιμάνι προσωπικό για το συντονισμό της Περιβαλλοντικής Πολιτικής;

	
	55, 9 (157)
	77, 4 (24)
	69, 6 (32)
	49, 5 (101)

	% Ναι
	Διεξάγεται παρα0κολούθηση περιβαλλοντικών παραμέτρων συστηματικά στη λιμενική περιοχή;

	
	52, 4 (150)
	77, 4 (24)
	69, 6 (32)
	46, 4 (95)

	% Ναι
	Έχουν υπάρξει πρωτοβουλίες για επιμορφωτικά προγράμματα σε σχέση με την περιβαλλοντική διαχείριση στο διάστημα 1993-1996;

	
	48, 4 (136)
	71 (22)
	54, 4 (25)
	44, 1 (90)

	% Ναι
	Έχει επαφές το λιμάνι με άλλους οργανισμούς σε σχέση με προγράμματα διαχείρισης παράκτιας ζώνης ή εκβολών ποταμών;

	
	46, 4 (130)
	58, 1 (18)
	47, 8 (22)
	43, 6 (89)


(Πηγή:Wooldridge, C.F. και McMullen, C., 1996)

Εδώ είναι σημαντικό να τονιστεί ότι ο ESPO συνεχίζει την έρευνα που ξεκίνησε το 1996 με την διεξαγωγή μιας νέας. Αυτή διεξάγεται και πάλι με την αποστολή ερωτηματολογίων και την συμπλήρωσή τους από διάφορα ευρωπαικά λιμάνια. Η έρευνα βρίσκεται σε εξέλιξη. Ο παρακάτω πίνακας παρουσιάζει τα αποτελέσματα των ερευνών του 1996, 1999 και του 2003 (από την ΄Εκθεση του Eco – Information project).

Table 1
	Στοιχεία Περιβαλλοντικής Διαχείρισης
	1996
	1999
	2003
	% Διαφοράς (’96 – ’03)

	· Έχει η Λιμενική Αρχή περιβαλλοντικό σχέδιο;
	45
	52
	62
	 + 17

	· Το σχέδιο στοχεύει σε υπέρβαση του ισχύοντος νομοθετικού σχεδίου;
	32
	41
	45
	+13

	· Το σχέδιο αυτό στοχεύει στην τόνωση της περιβαλλοντικής συνειδητοποίησης;
	44
	62
	56
	+12

	· Εκτελείται περιβαλλοντικός έλεγχος στο λιμάνι;
	53
	60
	69
	+16

	· Εμπλέκονται η κοινότητα και οι μέτοχοι στο πλάνο;
	53
	60
	56
	+3

	· O Κώδικας Πρακτικής είναι διαθέσιμος στο λιμάνι;
	41
	48
	54
	+13

	· Έχει το λιμάνι ειδικό προσωπικό;
	55
	65
	55
	Καμία αλλαγή


Πηγή:Marine Ports Review 2004

Είναι σαφές ότι με την πάροδο των ετών οι περιβαλλοντικές συνιστώσες και οι βασικές αρχές της περιβαλλοντικής διαχείρισης βρίσκουν πρόσφορο έδαφος στις διοικήσεις των λιμανιών.

Επιπλέον ο ESPO εξέδωσε τον Σεπτέμβριο του 2003 την τελευταία έκδοση του Κώδικα, που αποτελεί ένα περιεκτικό κείμενο με εκτεταμένα τμήματα για την περιβαλλοντική πολιτική και τις πρακτικές, καθώς και ένα παράρτημα που περιέχει μια επισκόπηση διεθνούς και ευρωπαϊκής νομοθεσίας που επηρεάζει το λιμενικό τομέα (ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ….).
ECO-Information project

Τα αποτελέσματα της έρευνας συνέβαλαν στη δημιουργία και διάθεση πλήθους πληροφοριών για το περιβάλλον του λιμανιού και στην παροχή προκαταρκτικών στοιχείων για την εφαρμογή του ECO-Information project. Αυτό το σχέδιο είναι το πιο φιλόδοξο από όλα τα αντίστοιχα προηγούμενα, καθώς αντιμετωπίζει το περιβαλλοντικό management με μία ολιστική θεώρηση και όχι με το χαρακτήρα της περιστασιακής αντιμετώπισης των προβλημάτων που ανακύπτουν, όπως συνέβαινε παλαιότερα.

Το ECO-Information project αντιπροσωπεύει τη συστηματική προσπάθεια των μελών του ESPO να ανταποκριθούν στη διεθνή και ευρωπαϊκή νομοθεσία με ενιαίο τρόπο, μέσω αυτόνομων μετρήσεων και ανταλλαγής εμπειριών και πληροφοριών, με στόχο το διπλό πλεονέκτημα της περιβαλλοντικής προστασίας και της συνεχούς λιμενικής ανάπτυξης. Τα κύρια συστατικά του είναι μία βάση δεδομένων, διαμορφωμένη σαν ένα πληροφοριακό σύστημα με δυνατότητα ανάκτησης πληροφοριών και μία μεθοδολογία "αυτοδιάγνωσης" (self-diagnosis), που βοηθά στoν προσδιορισμό της συμμόρφωσης με τους κανόνες  και στην υποστήριξη των διαδικασιών λήψης αποφάσεων.

Μεθοδος Αυτοδιάγνωσης [Self Diagnosis Method (SDM)]
Στόχος
Η Μέθοδος Αυτοδιάγνωσης [Self Diagnosis Method (SDM)] έχει σχεδιαστεί για να υποστηρίζει τους διαχειριστές λιμένων στην τακτική ανασκόπηση της απόδοσης της περιβαλλοντικής διαχείρισης στο λιμάνι τους. Αυτό το εργαλείο μπορεί να οδηγήσει σε σύγκριση της απόδοσης της περιβαλλοντικής διαχείρισης με τα προηγούμενα χρόνια και εκτίμηση των δυνατοτήτων για βελτίωση. Επιπλέον παρέχει τη δυνατότητα για σίγκρυσης της επίδοσης σε σχέση με άλλα λιμάνια στην Ευρώπη.

Σκοποί 
Ο αντικειμενικός σκοπός είναι η ανασκόπηση των διαδικασιών και δραστηριοτήτων διαχείρισης όσον αφορά το περιβάλλον και τον τρόπο με τον οποίο η λιμενική αρχή διαχειρίζεται, επί του παρόντος, τα σημαντικότερα περιβαλλοντικά θέματά της. Τα αποτελέσματα περιέχονται σε ένα κατάλογο με θέματα που χρήζουν προσοχής και μελέτης. Αυτά τα σημεία αποτελούν τη βάση της περιβαλλοντικής στρατηγικής του λιμανιού και μπορούν να προβληθούν στο ευρύ κοινό. Η συλλογή των στοιχείων γίνεται με ένα ερωτηματολόγιο που συμπληρώνεται από το λιμάνι. Όταν συμπληρωθεί περιέχει πληροφορίες για την Περιβαλλοντική κατάσταση τη Διαχείριση και τις υποδομές του λιμανιού και τη στρατηγική του σε θέματα ένταξης της περιβαλλοντικής συνιστώσας στις διοικητικές δομές της επιχείρησης. 
Το εργαλείο αυτό σχεδιάστηκε ως το πρώτο βήμα για μια εθελοντική εφαρμογή ενός Συστήματος Περιβαλλοντικής Διαχείρισης για τη λιμενική βιομηχανία. Για αυτό το λόγο, το SDM βασίζεται στις απαιτήσεις, στο λεξιλόγιο και στη δομή του ISO 14001.
Πλεονεκτήματα 
Η Self Diagnosis Method αναπτύχθηκε, όπως προαναφέρθηκε, από το ευρωπαϊκό ερευνητικό πρόγραμμα ECO-Ιnformation στο οποίο συμμετείχαν 25 λιμένες και πολλοί ερευνητικοί οργανισμοί. Η SDM είναι ένα δυναμικό και ζωντανό εργαλείο σε συνεχή χρήση για περιβαλλοντική διαχείριση στα ευρωπαϊκά λιμάνια. Η εκδοχή που χρησιμοποιείται σήμερα, περιέχει σημαντικές βελτιώσεις που προέκυψαν από το ευρωπαϊκό πρόγραμμα ECOPORTS (2002-2005). Με βάση τις πληροφορίες από τους χρήστες οι λιμενικοί οργανισμοί που συμμετέχουν στο πρόγραμμα συνεχίζουν να βελτιώνουν την ποιότητα και τη χρησιμότητα του εργαλείου.
Διαδικασία 
Μετά τη συμπλήρωση των εγγράφων της Self Diagnosis Method, ο λιμένας επιστρέφει ένα αντίγραφο στο EcoΡorts Foundation. Οι απαντήσεις επεξεργάζονται σε εμπιστευτική βάση από ειδικούς επιστήμονες και πανεπιστημιακούς, οι οποίοι αναλύουν τις απαντήσεις και προετοιμάζουν τα συμπέρασμα και μία σύντομη περίληψη. Τα αποτελέσματα αποστέλονται στον υπέυθυνο στέλεχος του λιμανιού. Εναλλακτικά, τα λιμάνια μπορούν να συμπληρώσουν την SDM που υπάρχει στην ηλεκτρονική διεύθυνση http://www.ΕcoPorts.com.
Πλεονεκτήματα
Συγκεκριμένα πλεονεκτήματα για τα λιμάνια που συμμετέχουν:
· Εκτίμηση του περιβαλλοντικού πλαισίου εφαρμογής και διαχείρισης
· Αναγνώριση των σημαντικών περιβαλλοντικών πιέσεων
· Έλεγχος της συμμόρφωσης με την περιβαλλοντική νομοθεσία
· Αποτελεσματική σύγκριση της περιβαλλοντικής απόδοσης με βάση μία ευρωπαϊκή βαθμολόγηση επιδόσεων 
· Περιοδική αυτό-εκτίμηση της περιβαλλοντικής διαχείρισης του λιμανιού
· Το πρώτο βήμα για εφαρμογή ενός Συστήματος Περιβαλλοντικής Διαχείρισης (EMS) σύμφωνα με τα ISO 14001 πρότυπα
· Παρακολούθηση της αποτελεσματιότητας του εφαρμοζόμενου Σχεδίου Περιβαλλοντικής Διαχείρισης, με αναγνώριση των αδυναμιών, των θετικών επιδόσεων, των σημείων που εμφανίζουν προοπτικές καλυτέρευσης, καθώς και σημείων που εμπνέουν ανησυχία και χρήζουν άμεσης αντιμετώπισης .
· Αναγνώριση επιχειρηματικού ρίσκου
· Κινητοποίηση της Λιμενικής Αρχής προς την περιβαλλοντική διαχείριση και αφύπνιση της περιβαλλοντικής ευαισθησίας του προσωπικού.
Το σχέδιο περιλαμβάνει τα εξής στάδια:
· Προσδιορισμό της υφιστάμενης κατάστασης στο λιμένα, μέσω της συλλογής και ανάλυσης πληροφοριών σχετικά με τις δραστηριότητες, τις επιπτώσεις, τις προτεραιότητες και τις οικονομικά αποτελεσματικές λύσεις που εφαρμόζονται στα ευρωπαϊκά λιμάνια.

· Ανταλλαγή πρακτικής εμπειρίας μεταξύ των συνεργαζόμενων λιμανιών

· Υποστήριξη των στελεχών στην ανάπτυξη περιβαλλοντικής πολιτικής και στην αναγνώριση των εναλλακτικών προσεγγίσεων .

· Προτάσεις για προληπτικές δράσεις και βέλτιστες πρακτικές προς στους νομοθέτες και τα ενδιαφερόμενα μέρη.

Τα περιεχόμενα του ερωτηματολογίου της SDM, παρουσιάζονται στο παρακάτω Πίνακα :

ΠΙΝΑΚΑΣ 

	Περιεχόμενα SDM

	1.
Προφίλ Λιμανιού

	Χαρακτηρίσατε το λιμάνι  

	2.
Περιβαλλοντική Διαχείριση & Διαδικασίες 

	Αναγνωρίσατε τις καλές πρακτικές διαχείρισης στο λιμάνι και τα σημεία ιδιαίτερης προσοχής 

	M1
Περιβαλλοντική Πολιτική

	M2
Διοίκηση Οργανισμού & Προσωπικού

	M3
Περιβαλλοντική Εκπαίδευση

	M4
Επικοινωνία

	M5
Λειτουργική Διαχείριση 

	M6
Σχεδιασμός Έκτακτης Ανάγκης

	M7
Παρακολούθηση και Αρχεία

	M8
Ανασκόπηση & Έλεγχος

	3a   Ερωτήσεις σε επιλεγμένα θέματα περιβαλλοντικών πιέσεων

	Επιλέξατε τα σημαντικά θέματα που απασχολούν το λιμάνι, σε συγκεκριμένες περιβαλλοντικές επιπτώσεις 

	Ποιότητα Αέρα

	Βυθοκόρευση

	Σκόνη

	Ενεργειακή χρήση

	Απώλεια Ζωής 

	Διαχείριση για Υγεία & Ασφάλεια

	Θόρυβος

	Μόλυνση Εδάφους

	Διαχείριση αποβλήτων

	Ποιότητα Υδάτων

	3b  Σύνοψη των Θεμάτων Στρατηγικής Σημασίας για το Λιμάνι

	Μία σύντομη ματιά στα βασικά θέματα που απασχολούν το λιμάνι 

	Παράρτημα: Λεξιλόγιο των όρων


Αναλυτικότερα :

1. Προφίλ Λιμανιού

Γενικές  Πληροφορίες του Λιμανιού 
Νομικό και ιδιοκτησιακό καθεστώς του Λιμανιού

Θέση Λιμανιού και Έκταση Λιμανιού

Γεωγραφικό περιβάλλον του λιμανιού, έκταση του λιμανιού, όρια δικαιοδοσίας, Έκταση πλωτών υδάτων κ.ά.), χρήσεις γης,  παράκτια και θαλάσσια χαρακτηριστικά, στατιστικά λιμενικής επιχείρησης, κύριες εμπορικές δραστηριότητες, διαχείριση φορτίων, κύρια φορτία
2. Περιβαλλοντική Διαχείριση & Διαδικασίες
Υποκεφάλαιο M1: Περιβαλλοντική Πολιτική
Έγγραφα Περιβαλλοντικής Πολιτικής
Πεδίο Δράσης Περιβαλλοντικής Πολιτικής 
Περιβαλλοντικοί Κανονισμοί και Λιμενικές Δραστηριότητες / Επιπτώσεις
Αντικειμενικός Σκοπός και Στόχοι
Πόροι και Προϋπολογισμός 

Υποκεφάλαιο M2: Διοίκηση Οργανισμού και Προσωπικού
Ευθύνες
Ευθύνες σε σχέση με το Περιβάλλον για θέσεις-κλειδί
Ατομικές Ευθύνες 

Υποκεφάλαιο M3: Περιβαλλοντική Εκπαίδευση

Υποκεφάλαιο M4: Επικοινωνία
Εσωτερική Επικοινωνία
Εξωτερική Επικοινωνία

Υποκεφάλαιο M5: Λειτουργική Διαχείριση
Προγράμματα Διαχείρισης και Σχέδια Δράσης 
Καθιερωμένες Διαδικασίες Λειτουργίας και Οδηγίες Εργασίας
Εγχειρίδιο Περιβαλλοντικής Διοίκησης 
Διαχείριση Εγγράφων 

Υποκεφάλαιο M6: Σχεδιασμός Αντιμετώπισης Έκτακτης Ανάγκης

Υποκεφάλαιο M7: Παρακολούθηση και Αρχεία
Περιβαλλοντική Παρακολούθηση
Παρακολούθηση του Προγράμματος Διαχείρισης

Υποκεφάλαιο M8: Ανασκόπηση και Έλεγχος
Περιβαλλοντικός Οικονομικός Έλεγχος
Ανασκόπηση
Τα δεδομένα που απαιτούνται για τα παραπάνω υποκεφάλαια συλλέγονται με ερωτήσεις, η πλειονότητα των οποίων έχει σχεδιαστεί έτσι, ώστε να απαντώνται με ΝΑΙ ή ΌΧΙ, άλλες με NAI, ΟΧΙ, ΜΕΡΙΚΩΣ, άλλες με πολλαπλές επιλογές,  (βλ. Πίνακες..1 2 3 ..  ..).
	ΕΝΟΤΗΤΑ SDM
	ΑΠΑΝΤΗΣΗ

	Μ 1.2
Έχετε Περιβαλλοντική Πολιτική;
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	Ημερομηνία Έκδοσης (ηη/μμ/εε)
	

	Μ 1.3 Είναι η πολιτική;
	

	M1.3.1 Υπογεγραμμένη από Διευθύνοντα Σύμβουλο ή άλλον ανώτερο διοικητικό υπάλληλο 
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	M1.3.2 Ανακοινώσιμη σε όλες τις ομάδες σχετικού ενδιαφέροντος
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	M1.3.3 Ανακοινώνεται σε όλους τους εργαζομένους
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	Μ 1.4 Η πολιτική;
	

	Μ 1.4.1. Καθορίζει αντικειμενικούς στόχους;
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	Μ 1.4.2 Επιδεικνύει υποχρέωση ως προς
	
	

	· Την έκδοση ετήσιας περιβαλλοντικής έκθεσης
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	· Τη συνεχή βελτίωση
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	· Την εκπαίδευση εργαζομένων πάνω σε περιβαλλοντικά θέματα Εισαγωγή ενός Συστήματος Περιβαλλοντικής Διαχείρισης
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	· Την μείωση κατανάλωσης πόρων
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	· Τη βελτίωση στα περιβαλλοντικά πρότυπα πέραν εκείνων που απαιτούνται από τη νομοθεσία
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ

	· Την ενθάρρυνση των βελτιωμένων περιβαλλοντικών αποδόσεων από τους χρήστες του λιμανιού (περιλαμβάνονται οι προμηθευτές)
	ΝΑΙ
	ΟΧΙ


Πίνακας… Παράδειγμα ερωτήσεων από την ενότητα Περιβαλλοντική Διαχείριση & Διαδικασίες, Υποκεφάλαιο M1: Περιβαλλοντική Πολιτική. Αντίστοιχα στη SDΜ υπάρχουν ερωτήσεις και για τα άλλα υποκεφάλαια.
	ΕΝΟΤΗΤΑ SDM
	ΑΠΑΝΤΗΣΗ

	Μ 6 Το Σχέδιο Συμβάντων και Έκτακτης Ανάγκης περιλαμβάνει τα παρακάτω; 
	

	M6.1 Πιθανές περιβαλλοντικές συνέπειες από πιθανά συμβάντα 
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.2 Λήψη μέτρων  σε περίπτωση έκρηξης
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.3 Λήψη μέτρων σε περίπτωση φωτιάς
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.3 Λήψη μέτρων σε περίπτωση πλημμύρας / καταιγίδας
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.4 Λήψη μέτρων σε περίπτωση πετρελαϊκής / χημικής έκχυσης  στη ξηρά
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.5 Λήψη μέτρων σε περίπτωση πετρελαϊκής / χημικής έκχυσης στα θαλάσσια ύδατα
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.6 Λήψη μέτρων σε περίπτωση ναυτικού ατυχήματος
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.7 Λήψη μέτρων σε περίπτωση βανδαλισμού / τρομοκρατίας
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.8 Λήψη μέτρων σε περίπτωση ατυχήματος οχημάτων
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.2 Ευθύνη και ρόλο του προσωπικού της Λιμενικής Αρχής
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.3 Ευθύνη και ρόλο των ιδιωτικών επιχειρήσεων που δραστηριοποιούνται στις εκτάσεις του λιμένα
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.4 Ευθύνη και ρόλο των ναυτικών πρακτόρων
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.7 Ευθύνη και ρόλο των εξωτερικών πρακτόρων
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.8 Διαδικασίες επικοινωνίας (ποιόν και πότε να καλέσουν)
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.9 Έλεγχο και ανάσχεση διαδικασιών
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.10 Τοποθεσία και τύπος εξοπλισμού (on and off site)
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.11 Τοποθεσία και επιδεξιότητες προσωπικού (on and off-site)
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.12 Διαδικασίες επικοινωνίας με γειτονική βιομηχανία, κοινό, ΜΜΕ
	ΝΑΙ
	ΜΕΡΙΚΩΣ
	ΟΧΙ

	M6.13 Άλλα (καθορίσατε)

	


Πίνακας… Παράδειγμα ερωτήσεων από την ενότητα Σχεδιασμός Αντιμετώπισης Έκτακτων Αναγκών, Υποκεφάλαιο M6. Αντίστοιχα στη SDΜ υπάρχουν ερωτήσεις και για τα άλλα υποκεφάλαια.

	ΕΝΟΤΗΤΑ SDM
	ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ

	Μ 7.3 Σε τι αναλογία από τα προγράμματα παρακολούθησης του λιμανιού περιλαμβάνονται τα παρακάτω;
	

	Μ 7.3.1 Επιλογή των παραμέτρων προς παρακολούθηση
	>75%
	>50%
	>25%
	<25%

	M7.3.2 Σχεδιασμός δειγματοληπτικού προγράμματος για κάθε παράμετρο
	>75%
	>50%
	>25%
	<25%

	M7.3.3 Καθορισμός των μεθόδων συλλογής πρότυπων στοιχείων 
	>75%
	>50%
	>25%
	<25%

	M7.3.4 Καθορισμός σχήματος των στοιχείων & αποθήκευση του 
	>75%
	>50%
	>25%
	<25%

	M7.3.5 Καθορισμός των μεθόδων ανάλυσης στοιχείων 
	>75%
	>50%
	>25%
	<25%

	M7.3.6 Εκτίμηση του κόστους 
	>75%
	>50%
	>25%
	<25%

	M7.3.7 Ερμηνεία των αποτελεσμάτων
	>75%
	>50%
	>25%
	<25%

	M7.3.8 Ανατροφοδότηση του προγράμματος  διαχείρισης
	>75%
	>50%
	>25%
	<25%

	Περισσότερες πληροφορίες - Σημειώσεις
	


Πίνακας… Παράδειγμα ερωτήσεων από την ενότητα M7: Παρακολούθηση και Αρχεία, υποκεφάλαιο M7A: Περιβαλλοντική Παρακολούθηση, μέρος Μ 7.3 «Σε τι αναλογία από τα προγράμματα παρακολούθησης του λιμανιού περιλαμβάνονται τα παρακάτω;»
Τέλος το 3ο κεφάλαιο έχει δύο υπομέρη. Το πρώτο αφορά σε ερωτήσεις πάνω σε επιλεγμένα θέματα περιβαλλοντικών πιέσεων. Εδώ το λιμάνι πρέπει να επιλέξει τα σημαντικότερα θέματα που το απασχολούν, σε συγκεκριμένες περιβαλλοντικούς τομείς .Αυτά ταξινομούνται με βάση τα αποτελέσματα του Ερωτηματολογίου (1996) του ESPO ως τα πιο κρίσιμα θέματα για την περιβαλλοντική κατάσταση του λιμανιού. Αυτά είναι:
Ποιότητα αέρα
Βυθοκόρηση 
Σκόνη
Χρήση ενέργειας
Απώλεια ζωής
Υγιεινή και ασφάλεια
Θόρυβος
Ρύπανση εδάφους
Διαχείριση αποβλήτων
Ποιότητα υδάτων
Χαρακτηριστικό παράδειγμα των ερωτήσεων αυτών παρατίθεται στον παρακάτω Πίνακα…..

Το δεύτερο υπομέρος του Κεφαλαίου 3 καταλήγει σε έναν πίνακα (βλ. παρακάτω Πίνακα ,,,,) όπου συνοψίζονται οι δραστηριότητες και οι περιβαλλοντικές τους επιπτώσεις, δίνοντας έτσι πολύτιμες πληροφορίες στη λιμενική αρχή, πάνω στις οποίες μπορεί να βασίσει διαχείριστικές (μάνατζμεντ) αποφάσεις. 

	Η Λιμενική Αρχή έχει επίγνωση των κυρίων δραστηριοτήτων που διεξάγονται στους χώρους του λιμανιού, οι οποίες μπορούν να προκαλέσουν προβλήματα σε σχέση με τα ακόλουθα; περιβαλλοντικά θέματα?


	Θέματα 
	Απάντηση 
	Περισσότερες πληροφορίες

	Ποιότητα Αέρα 
	
	

	Βυθοκόρευση 
	
	

	Σκόνη 
	
	

	Ενεργειακή χρήση 
	
	

	Απώλεια ζωής 
	
	

	Διαχείριση για υγεία & ασφάλεια 
	
	

	Θόρυβος 
	
	

	Μόλυνση εδάφους 
	
	

	Διαχείριση αποβλήτων 
	
	

	Ποιότητα υδάτων 
	
	


Επιλογές: α) Ναι
β) Μερικώς
γ) ‘Οχι
δ) Δεν γνωρίζω
Πίνακας Ερώτηση στο Κεφάλαιο 3 η οποία αναζητεί πληροφορίες για το αν το λιμάνι έχει επίγνωση των κυρίων δραστηριοτήτων που διεξάγονται στους χώρους του λιμανιού και οι οποίες μπορούν να προκαλέσουν προβλήματα σε βασικούς τομείς του περιβάλλοντος.
	Κανονισμός
•  Διεθνείς Συνθήκες / νομοθεσία

•  Ευρωπαϊκή νομοθεσία

•  Εθνική νομοθεσία

Πολιτική
•  Ιδία λιμενική περιβαλλοντική πολιτική 

•  Ευρωπαϊκή / διεθνή πολιτική

 • Εθνική / τοπική πολιτική
Δημόσια και Εργαζομένων Υγεία
•  Δημόσια Υγεία 

•  Υγεία & ασφάλεια εργαζομένων
Εικόνα Λιμανιού και Δημόσιες Σχέσεις
•   Εικόνα Λιμανιού (γενική) 

•  Μάρκετινγκ Λιμανιού
Παράπονα από Εξωτερικές Ομάδες
•  Τοπικές κοινότητες 

•  Ομάδες δράσης 

•  Χρήστες Λιμανιού

•  Κυβερνητικοί οργανισμοί 
Οικονομικά
 • Οικονομικά κόστη

 • Οικονομικά οφέλη

 • Επενδύσεις

 • Νέες επιχειρηματικές ευκαιρίες(π.χ. ανακύκλωση)
Ανάπτυξη Λιμανιού
•  Βραχυπρόθεσμα(1 -2 έτη)

• Μακροπρόθεσμα (3-10 έτη)
Φυσικό Περιβάλλον
•  Διατήρηση Φύσης/προστατευμένες περιοχές •  Τοπίο
Τουρισμός & Ψυχαγωγική χρήση
•  Τουρισμός

•  Ψυχαγωγική χρήση
Άλλα (παρακαλώ καθορίσατε:) 
	Ποιότητα Αέρα 

Βυθοκόρευση

Σκόνη

Ενεργειακή χρήση

Απώλεια Ζωής

Υγεία & Ασφάλεια

Θόρυβος

Μόλυνση Εδάφους

Απόβλητα

Ποιότητα Υδάτων

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	

	
	

	
	

	Σπουδαιότητα θεμάτων σε μία κλίμακα 

από 1μέχρι 10* 
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	


Εκτίμηση της σπουδαιότητας κάθε θέματος για το λιμάνι, ανεξάρτητα από τα άλλα περιβαλλοντικά θέματα σε μία κλίμακα από 1 μέχρι 10 (π.χ. Ποιότητα Αέρα: 5, βυθοκόρευση: 5, σκόνη: 8, κ.λπ.):
	Όχι σημαντικό
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	Πολύ σημαντικό


Πίνακας ……Ο πίνακας παρέχει μία γενική εικόνα των βασικών περιβαλλοντικών θεμάτων για ένα ευρωπαϊκό λιμάνι. Ο συμπληρωμένος πίνακας δίνει μία γενική εικόνα των περιβαλλοντικών θεμάτων για το λιμάνι
Το ECO-Information project αποτελεί ίσως ένα μοναδικό παράδειγμα στο βιομηχανικό κλάδο, όπου τα λιμάνια που συνεργάζονται λειτουργούν σε μία μη ανταγωνιστική βάση, παρέχοντας οικειοθελώς λεπτομερείς πληροφορίες, με σκοπό την επίτευξη αμοιβαίων πλεονεκτημάτων και ωφελειών. 

Ο Κώδικας Πρακτικής του ESPO έχει εισαγάγει για τους παραπάνω σκοπούς μία σειρά προγραμμάτων και δράσεων.Το κεντρικό μήνυμα του Κώδικα είναι ότι: «μόνο ένα καθαρό και ασφαλές λιμάνι θα μπορέσει να επιβιώσει». Μέσα από όλες τις εργασίες του, ο ESPO τονίζει την ανάγκη προσπάθειας να συνδυαστούν οι περιβαλλοντικοί έλεγχοι και τα περιβαλλοντικά standards με τις εμπορικές ανάγκες και πρακτικές. Επιπλέον αναγνωρίζεται ότι δεν αρκεί μόνο η καλή πρόθεση για την εφαρμογή περιβαλλοντικής διαχείρισης. Αντίθετα, χρειάζεται η λήψη αποφάσεων από τους διαχειριστές, βασισμένη σε επιστημονικά κριτήρια και επιστημονικούς περιβαλλοντικούς δείκτες επίδοσης.

Όπως γίνεται φανερό, η ανάγκη για επαρκή και έγκυρα στοιχεία είναι καθοριστική για την επιτυχή έκβαση της εφαρμογής περιβαλλοντικής διαχείρισης. Το γεγονός αυτό αναγνωρίζεται και από τον ESPO, που εκδίδει οδηγίες για την παρακολούθηση περιβαλλοντικών παραμέτρων και επισημαίνει τη σπουδαιότητα  αυτής της παρακολούθησης για την περιβαλλοντική προστασία, καθώς γνωρίζουμε ότι υπάρχουν δυσκολίες στον εντοπισμό και τη μέτρηση των περιβαλλοντικών δεικτών και ρυπαντών, στο λιμάνι, που αποτελεί ένα πολυσύνθετο σύστημα με πολυποίκιλους αλληλο-επηρεαζόμενους παράγοντες.

Σήμερα δεν υπάρχουν συγκεκριμένα standards που πρέπει να ισχύουν ειδικά στο χώρο του λιμανιού, ούτε οδηγίες που επιβάλλουν νομοθετικά την υποχρέωση για βελτίωση της ποιότητας των υδάτων. Αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι ο καθορισμός των προτύπων αυτών είναι δύσκολος, λόγω της πολυπλοκότητας του λιμενικού περιβάλλοντος, των αυξημένων απαιτήσεων σε κατανάλωση χρόνου και την ιδιαιτερότητα κάθε λιμανιού ανάλογα με τη θέση του. Επιπλέον στις περισσότερες περιπτώσεις δεν υπάρχουν προηγούμενες έρευνες και στοιχεία κι έτσι δεν υπάρχει δυνατότητα για συγκρίσεις στο χρόνο και κατ' επέκταση για εκτιμήσεις της υφιστάμενης κατάστασης.

Τόσο η έλλειψη «ιστορικού» της κατάστασης της περιοχής, όσο και η δυσκολία που χαρακτηρίζει τον προσδιορισμό της βιοδιαθεσιμότητας και της τοξικότητας των ρυπαντικών ουσιών σε διαφορετικά μέσα, αποτελούν ένα μικρό παράδειγμα της αβεβαιότητας που επικρατεί σήμερα σε σχέση με τις γνώσεις σε αυτό τον τομέα. Έτσι, είναι δυνατό να παρατηρούνται τεράστιες διαφορές στα επιτρεπτά όρια παρουσίας ορισμένων ουσιών, που θέτουν οι διάφορες χώρες.

Η απουσία βασικών δεδομένων και η έλλειψη τεχνογνωσίας για τα διάφορα συστήματα περιβαλλοντικής παρακολούθησης και διαχείρισης, καθιστούν το έργο της περιβαλλοντικής προστασίας δυσκολότερο. Η ενιαία εφαρμογή νόμων και κανονισμών είναι επίσης δύσκολη, λόγω της διαφορετικότητας των λιμανιών μεταξύ τους ως προς τις συνθήκες που επικρατούν σε αυτά. Οι υπάρχουσες οδηγίες χαρακτηρίζονται από γενικότητα. Παρέχουν μόνο γενικές συμβουλές και κατευθύνσεις, χωρίς να προδιαγράφουν συγκεκριμένες διαδικασίες και μεθόδους εφαρμογής συστημάτων περιβαλλοντικής διαχείρισης. Έτσι, υπογραμμίζεται η ανάγκη για περαιτέρω έρευνα και επιστημονική υποστήριξη των σχετικών διαδικασιών και δράσεων και για συντονισμένη ενιαία δράση των αρμόδιων φορέων για αμοιβαία οφέλη.
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