
ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 2η: Η σημασία και η πρακτική του διεθνούς εμπορίου, των 

υπηρεσιών και των διεθνών μεταφορών στην ανάπτυξη και λειτουργία των 

παγκόσμιων εφοδιαστικών αλυσίδων 

 

https://www.youtube.com/watch?v=HfN8BnRJryQ 

https://www.youtube.com/watch?v=Bblo8_B32Co 

 

1. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΕΜΠΟΡΙΟΥ  

 

ΕΙΔΗ ΑΓΑΘΩΝ ΚΑΙ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 

 

 Διαφορές αγαθών και υπηρεσιών  

 Διεθνώς εμπορεύσιμα και διεθνώς μη εμπορεύσιμα αγαθά και 

υπηρεσίες (tradables, non- tradables)  

 Η σημασία των ελαστικοτήτων στο διεθνές εμπόριο (τιμών και 

εισοδημάτων)  

 Έντασης πρώτων υλών 

 Έντασης εργασίας  

 Έντασης κεφαλαίου  

 Έντασης τεχνολογίας (καινοτομίας) 

 Έντασης γνώσης/τεχνογνωσσίας και ειδικών δεξιοτήτων 

 Πρώτες ύλες/ενδιάμεσα προϊόντα και υπηρεσίες  

 Τελικά προϊόντα καταναλωτικά προϊόντα και υπηρεσίες  

 Επενδυτικά προϊόντα και υπηρεσίες   

 

 

ΕΙΔΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΕΜΠΟΡΙΟΥ  

 

https://www.youtube.com/watch?v=HfN8BnRJryQ


 Αγαθών, υπηρεσιών, συντελεστών παραγωγής  

 Αντιπραγματισμός (barter trade) – σύγχρονες συναλλαγές με χρήση 

συναλλάγματος  

 Συμπληρωματικό εμπόριο  

 Εποχικό εμπόριο  

 Συγκυριακό εμπόριο 

 Διασυνοριακό εμπόριο  

 Διακλαδικό εμπόριο (inter-industry trade) 

 Ενδοκλαδικό εμπόριο (intra-industry trade) 

 Ενδοεπιχειρησιακό (intra-firm trade) 

  

ΤΟΜΕΑΚΑ ΚΑΙ ΚΛΑΔΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΔΙΕΘΝΟΥΣ 

ΕΜΠΟΡΙΟΥ  

 

 Υπεροχή εμπορίου αγαθών έναντι υπηρεσιών  

 Υπεροχή βιομηχανικών αγαθών έναντι αγροτικών  

 Κυρίαρχοι κλάδοι στα αγαθά: καύσιμα-ορυκτά, χημικά, πληροφορική-

επικοινωνίες, οχήματα 

 Κυρίαρχοι Κλάδοι στις υπηρεσίες: Μεταφορές, τουρισμός  

 Κλαδική διάρθρωση μεταξύ ομάδων χωρών (μετα-βιομηχανικές, 

αναδυόμενες ή και αναπτυσσόμενες)  

 Διεθνείς αλυσίδες προστιθέμενης αξίας  

 

ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΕΜΠΟΡΙΟΥ  

 

 Μεγάλη συγκέντρωση (10 πρώτες χώρες 53% του παγκόσμιου 

εμπορίου)  

 Έντονη περιφερειακή συγκέντρωση στην Ευρώπη, Β. Αμερική, 

Κεντρική και νότια Αμερική  



 Αυξανόμενη περιφερειακή συγκέντρωση στην Ασία  

 BRICS: μεγαλύτερη διασπορά  

 Αναπτυσσόμενες χώρες: παραδοσιακές σχέσεις με πρώην 

αποικιοκρατικές δυνάμεις  

 Ο ρόλος των περιφερειακών εμπορικών και οικονομικών ενώσεων  

 

 

 

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΤΙΚΟΙ ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ ΕΜΠΟΡΙΟΥ  

 Διεθνής πολιτική σταθερότητα  

 Οικονομική ανάπτυξη  

 Η συμβολή του διεθνούς εμπορικού και νομισματικού συστήματος  

 Η συμβολή των περιφερειακών εμπορικών και οικονομικών ενώσεων  

 Η τεχνολογική πρόοδος στις μεταφορές  

 Η τεχνολογική πρόοδος στις επικοινωνίες και στην πληροφόρηση 

 Η ανάπτυξη και διεθνοποίηση των υπηρεσιών  

 Η εναρμόνιση τεχνικών προδιαγραφών  

 Η διεθνοποίηση της παραγωγής και των πολυεθνικών  

 Οι διεθνείς αλυσίδες αξίας  

 

ΚΙΝΔΥΝΟΙ ΤΟΥ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΕΜΠΟΡΙΟΥ  

1.Οικονομικοί κίνδυνοι  

 Κίνδυνοι κατά τον οικονομικό ή τελωνειακό έλεγχο 

 Διοικητικά εμπόδια  

 Μακροοικονομικοί κίνδυνοι  

 Συναλλαγματικοί κίνδυνοι 

 

2. Πολιτικοί κίνδυνοι  



 Κίνδυνος μη ανανέωσης των αδειών εισαγωγής και εξαγωγής 

 Κίνδυνοι ανωτέρας βίας (πόλεμος εμφύλιος ή με άλλη χώρα, πολιτικές 

ταραχές, γενικές απεργίες) 

 Κίνδυνος επιβολής απαγόρευσης εισαγωγής μετά την παράδοση των 

εμπορευμάτων 

 Αλλαγές στις πολιτικές της κυβέρνησης 

 Κανονισμοί ελέγχου ανταλλαγής 

 Έλλειψη ξένου νομίσματος 

 Εμπορικοί αποκλεισμοί 

 

3. Εμπορικοί κίνδυνοι 

 Πτώχευση, υπερημερία, αυθαίρετη καταγγελία της εξαγωγικής 

σύμβασης 

 Κίνδυνοι κατά την αποστολή (π.χ. κλοπή, θαλάσσια, χερσαία ή 

αεροπορική μεταφορά, πειρατεία)  

 Η έλλειψη ικανότητας μιας τράπεζας να ανταποκριθεί στις ευθύνες της 

 Αδυναμία του αγοραστή να πληρώσει λόγω οικονομικών περιορισμών 

 Αδυναμία του πωλητή να παρέχει την απαιτούμενη ποσότητα ή 

ποιότητα των αγαθών 

 

4.Λοιποί κίνδυνοι  

 Οι πολιτισμικές διαφορές, π.χ., ορισμένες κουλτούρες θεωρούν 

απολύτως νόμιμη την πληρωμή ενός κινήτρου (μίζας) για τη 

διευκόλυνση  

 των συναλλαγών 

 Έλλειψη γνώσης των υπερπόντιων αγορών 

 Γλωσσικά εμπόδια 

 Εμπιστοσύνη σε διεφθαρμένους συνεργάτες 



 Η νομική προστασία για παραβίαση της σύμβασης ή η μη πληρωμή 

είναι χαμηλή 

 Επιπτώσεις του απρόβλεπτου επιχειρηματικού περιβάλλοντος  

 Η ικανότητα της κυβέρνησης μιας χώρας να εξοφλήσει τα χρέη της 

 Φυσικοί κίνδυνοι - λόγω φυσικών καταστροφών, οι οποίες δεν 

μπορούν να ελεγχθούν κ.α. 

 

2. ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΗ ΤΟΥ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΕΜΠΟΡΙΟΥ  

 

 

 



 

 



 



 

 

 

 



 

 



 



 



 

 

 



 

 



 



 

 



 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 



 

 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



2. ΣΧΕΣΗ ΜΕΤΑΞΥ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΕΜΠΟΡΙΟΥ, ΠΑΓΚΟΣΜΙΩΝ ΑΛΥΣΙΔΩΝ ΑΞΙΑΣ ΚΑΙ 

ΔΙΕΘΝΩΝ ΕΦΟΔΙΑΣΤΙΚΩΝ ΑΛΥΣΙΔΩΝ  

 76% του Παγκόσμιου εμπορίου λαμβάνει χώρα εντός των παγκόσμιων εφοδιαστικών αλυσίδων 

 Κατηγορίες προϊόντων:  

o Εξαγωγή τελικού προϊόντος που παράγεται εξ ολοκλήρου στην χώρα εξαγωγής και 

καταναλώνεται στη χώρα εισαγωγής (π.χ. ελληνικό κρασί) 

o Εξαγωγή πρώτης ύλης που εξάγεται σε μια χώρα, τυγχάνει επεξεργασίας στη χώρα 

εισαγωγής και καταναλώνεται εξ ολοκλήρου στη χώρα εισαγωγής (π.χ. καφές)   

o Εξαγωγή πρώτης ύλης ή ενδιάμεσου προϊόντος που εισάγεται, χρησιμοποιείται στην 

παραγωγή αγαθών, τα οποία εξάγονται σε διάφορες χώρες. Αυτά τα προϊόντα περιέχουν 

εισαγόμενη αξία (εισροή) και συνεπώς άλλη είναι η συνολική ακαθάριστη αξία και άλλη η 

τοπική (καθαρή) προστιθέμενη αξία (π.χ. εξαγωγές προϊόντων  διύλισης πετρελαίου στην 

Ελλάδα   

o Εισαγωγή ενδιάμεσου προϊόντος και εξαγωγή στη χώρα προέλευσης των ενδιάμεσων 

προϊόντων (π.χ. εισαγωγή ημιαγωγών στην Κίνα από Ιαπωνία και εν συνεχεία εξαγωγή 

ηλεκτρονικών συσκευών στην Ιαπωνία).  

o Διπλός υπολογισμός όταν οι εξαγωγές περιλαμβάνουν εισαγόμενες εισροές  

o Ακαθάριστο εμπόριο-εμπόριο προστιθέμενης αξίας  

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 



 

 



 



 



 

 



 

 

 

 

 

 



 

Inter- and intra-regional IG trade, Q1 2021 

 



 

 

 

 

 



3. Η ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ ΣΤΟ ΔΙΕΘΝΕΣ ΕΜΠΟΡΙΟ ΚΑΙ ΣΤΗ ΔΙΕΘΝΗ 

ΕΦΟΔΙΑΣΤΙΚΗ ΑΛΥΣΙΔΑ  

 

 

 

 



 

 



 

 

 



 

 

 

 



 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



4. ΠΑΓΚΟΣΜΙΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ ΚΑΙ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΕΦΟΔΙΑΣΤΙΚΗ ΑΛΥΣΙΔΑ 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

 Διεθνές εμπόριο, μεταφορά και Logistics 

 

 

 

 

 Η μεταφορά ως στοιχείο ανταγωνιστικότητας. 

 Τρόποι μεταφοράς  

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 Παράγοντες επιλογής μεταφορικού μέσου: φύση προϊόντος, 

χώρα, κόστος, χρόνος, ασφάλεια κ.α.  



 Παράγοντες κόστους: όγκος και βάρος, απόσταση, τιμές 

καυσίμων, φύση προϊόντων, φόροι και εισφορές, κ.α. 

 Ίδια μέσα ή εξωτερικά.  

 Υπάρχουν οι κανόνες διεθνούς δικαίου που πρέπει να τηρηθούν 

και ένα οργανωμένο δίκτυο αντιπροσώπων που πρέπει να 

συγχρονιστεί. 

 



 

 

 

2. ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΑ  

 

 Λειτουργίες της συσκευασίας: 

o Η συσκευασία προστατεύει το προϊόν από τη φθορά 

o Διευκολύνει τη φυσική διανομή διαμέσου του δικτύου 

διανομής. 

o Προβάλλει το προϊόν στα σημεία πώλησής του. 



o Συμβάλλει στη δημιουργία της εικόνας του προϊόντος. 

o Συμβάλλει στην προβολή του σήματος του προϊόντος. 

o Βοηθά στο γρήγορο εντοπισμό του προϊόντος μέσα στο 

κατάστημα. 

 Υλικά:  

o Μεταλλικά υλικά συσκευασίας 

o Υλικά Συσκευασίας από χαρτί 

o Πλαστικά προϊόντα συσκευασίας 

o Γυάλινα προϊόντα συσκευασίας 

o Ξύλινα προϊόντα συσκευασίας  

o Σύμμεικτα 

 

3. ΘΑΛΑΣΣΙΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ  

 

 Σύμβαση μεταξύ  ναυλωτή ή φορτωτή και εκναυλωτή 

(πλοιοκτήτη). 

 Ο ναυλωτής ή φορτωτής (Charterer) είναι φυσικό ή νομικό 

πρόσωπο που παρέχει συγκεκριμένο φορτίο, (εμπόρευμα) στον 

εκναυλωτή (πλοιοκτήτη) έναντι ορισμένης αμοιβής, που καλείται 

κόμιστρο, ναύλος. 

 Ο ναυλωτής/φορτωτή αντιπροσωπεύει τα εμπορεύματα. Αυτός 

μπορεί να είναι ο ιδιοκτήτης του φορτίου ή αντιπρόσωπός του 

(όπως μεταφορικά γραφεία) ή ακόμα και  ο δέκτης των 

εμπορευμάτων. 

 Ο ναυλωτής είναι εκείνος που νόμιμα μπορεί να υπογράψει 

σύμβαση μεταφοράς (ναυλοσύμφωνο) με τον πλοιοκτήτη ή τον 

διαχειριστή συμπλοιοκτησίας ή άλλον εντολοδόχο των παραπάνω, 

όπως με ναυτικό πράκτορα και ναυλομεσίτη. 



 Ο Φορτωτής υποχρεούται προ και κατά τη φόρτωση: 

 

o Να φέρει τα προς φόρτωση εμπορεύματα στον ενδεδειγμένο 

χώρο φόρτωσης, π.χ. λιμένα,  στον καθορισμένο προβλήτα, 

επί της προκυμαίας ή εντός φορτηγίδας, "κατα μήκος του 

πλοίου" (ή παραπλεύρως αυτού). 

o Να παραδώσει στον εκναυλωτή ή αντιπρόσωπό του, (ή 

Πλοίαρχο του πλοίου), όλα τα απαραίτητα έγγραφα για την 

διενέργεια της φόρτωσης. 

 Ο Φορτωτής υποχρεούται μετά τη φόρτωση και εκφόρτωση: 

o Να καταβάλει τον συμφωνημένο ναύλο καθώς και τυχόν 

πρόσθετες παροχές λόγω υπεραναμονής (σταλίες), 

καθυστερήσεις παραλαβής του φορτίου κ.λπ. 

o Να καταβάλλει την καθορισμένη από τον νόμο τυχόν 

αποζημίωση, λόγω μη τήρησης της σύμβασης ναύλωσης από 

άσκηση του δικαιώματος της υπαναχώρησης.  

o Να παραδώσει στον εκναυλωτή ή αντιπρόσωπό του, (ή 

Πλοίαρχο του πλοίου), στον λιμένα εκφόρτωσης έγγραφη 

απόδειξη περί της παραλαβής του φορτίου. 

 Οι υποχρεώσεις του εκναυλωτή, διακρίνονται στις προ και κατά 

τη φόρτωση, και σ΄ εκείνες κατά τη μεταφορά και την εκφόρτωση. 

 Προ και κατά τη φόρτωση 

o Να έχει και να παρέχει νόμιμο προς εκμετάλλευση μέσο 

μεταφοράς, κατάλληλο προς εκτέλεση του συμφωνημένου 

δρομολογίου ή δρομολογίων ή πλόων, (αξιοπλοΐα), που να 

καλύπτει το σκοπό της ναύλωσης αντίστοιχα προς την 

κατάσταση, εξοπλισμό, εφοδιασμό και επάνδρωση αυτού 



αλλά και του βάρους, της ποσότητας και της διατήρησης του 

φορτίου. 

o Να φέρει το μέσο μεταφοράς στο τόπο φόρτωσης και στην 

ενδεδειγμένη θέση και να ενεργήσει με δικές του δαπάνες τη 

φόρτωση, τη στοιβασία και τη διατήρηση του φορτίου. Αν 

πρόκειται για θαλάσσια μεταφορά τη φόρτωση από την 

προκυμαία ή τη φορτηγίδα στο λιμένα φόρτωσης. 

o Να διενεργήσει τη μεταφορά με το συμφωνηθέν μέσο, με 

απαγόρευση μεταφόρτωσης, εκτός αναπόφευκτης ανάγκης. 

o Τα μεταφερόμενα πράγματα ν΄ ασφαλίζονται σ΄ εσωτερικό 

χώρο. Στην περίπτωση πλοίου να μη φέρονται στο 

κατάστρωμα. Στην ακτοπλοΐα η υποχρέωση αυτή δεν 

υφίσταται. 

o Σε περίπτωση ολικής ναύλωσης έστω και αν ο ναυλωτής δεν 

κάλυψε συμπλήρωσε όλο το διαθέσιμο χώρο (ναυλώσιμη 

χωρητικότητα) ο εκναυλωτής δεν δικαιούται να φορτώσει 

άλλο φορτίο στον υπόλοιπο αυτό χώρο διαφορετικά 

υποχρεούται στην επιστροφή μέρους του ναύλου. 

o Να παρέχει το μέσο μεταφοράς καθ΄ όλο τον απαραίτητο 

χρόνο για τη φόρτωση (αναμονή), καθώς και για περαιτέρω 

χρόνο εφόσον αυτό ορίζεται στη σύμβαση ναύλωσης ή 

συνηθίζεται (υπεραναμονή). 

o Σε περίπτωση μερικής ή ολικής ναύλωσης να δέχεται προς 

φόρτωση και φορτίο διάφορο του συμφωνημένου εφόσον 

αυτό δεν καθιστά επαχθέστερο τη θέση του, δηλαδή δεν 

επιβαρύνεται με πρόσθετα έξοδα από εκείνο του 

προορισμού (αλλαγής πορείας, ελλιμενισμού, παράταση 



χρόνου φόρτωσης κ.λπ.), ή το διάφορο φορτίο δεν είναι 

περισσότερο επικίνδυνο. 

o Τέλος να παραδώσει στον ναυλωτή - φορτωτή, κατόπιν 

αίτησής του, έγγραφο αποδεικτικό παραλαβής και 

φόρτωσης φορτίου. 

 Κατά τη μεταφορά και εκφόρτωση 

 Να τηρήσει το μέσον μεταφοράς τη συμφωνημένη πορεία ή πλου 

χωρίς καμία αλλαγή ή παρέκκλιση. Σημειώνεται ότι παρέκκλιση 

δεν θεωρείται εκείνη προς διάσωση προσώπων (ναυαγών) ή 

παροχή βοήθειας σε άλλα μέσα (οχήματα, πλοία κ.λπ.) ή άλλης 

εύλογης αιτίας λόγω καιρικών συνθηκών. 

 Να φέρει το μέσον μεταφοράς στο σημείο εκφόρτωσης (λιμένα 

εκφόρτωσης) στην κατάλληλη θέση και να ενεργήσει με δικές του 

δαπάνες την εκφόρτωση, στην περίπτωση πλοίου στην προκυμαία 

ή σε φορτηγίδα. 

 Να ειδοποιήσει τον παραλήπτη του φορτίου για την άφιξη του 

μέσου και ότι είναι έτοιμο προς εκφόρτωση. 

 Να παραδώσει στον παραλήπτη το φορτίο εφόσον έχει 

καταβληθεί ο ναύλος ή και άλλες τυχόν οφειλόμενες 

αποζημιώσεις (π.χ. υπεραναμονής, κ.λπ.). 

 Οι ναυλομεσίτες (chartering brokers): 

 Ο ναυλομεσίτης μεσολαβεί μεταξύ ενός πλοιοκτήτη που διαθέτει 

το πλοίο για εκναύλωση και ενός ναυλωτή που επιθυμεί να 

ναυλώσει το πλοίο για πραγματοποίηση μεταφοράς φορτίου, 

ρυθμίζοντας τις σχετικές λεπτομέρειες της σύναψης συμβάσεων 

ναύλωσης, έναντι ενός χρηματικού ποσού που καλείται 

προμήθεια (Commission). 



 Στα ναυλοσύμφωνα περιλαμβάνεται όρος γνωστός ως "brokerage 

clause", σύμφωνα με τον οποίο καθορίζεται ποιός θα πληρώσει 

την προμήθεια, ποιό θα είναι το ύψος αυτής και ποιός θα είναι ο 

τρόπος καταβολής της. 

 

 Σκάφη εξειδικευμένα σε έναν ορισμένο τύπο εμπορευμάτων  Π.χ. 

βυτιοφόρα βενζίνης ή σιλό για τα σιτηρά, σκάφη για μεταφορά 

φθαρτών κλπ. 

 Σκάφη που δεν είναι εξειδικευμένα όπως  συμβατικά σκάφη 

φορτίου, εμπορευματοκιβώτια που προσαρμόζονται στον όγκο 

των εμπορευματοκιβωτίων, σκάφη που εξοπλίζονται με μια 

οπίσθια κεκλιμένη ράμπα που βοηθά το χειρισμό όλων των τύπων 

εμπορευμάτων (αυτή η τεχνική καλείται επίσης RORO /roll on-roll 

off), μικτοί τύποι σκαφών όπως RORO + εμπορευματοκιβώτια που 

συνδυάζουν τη χρήση του εμπορευματοκιβωτίου με αυτό του 

κυλίσματος, τα σκάφη προοριζόμενα για τη μεταφορά αγαθών 

μέσω ποταμών και θαλάσσης. 

 Υπάρχουν τέσσερις τύποι αποστολών των σκαφών 

εμπορευματοκιβωτίων: 

o FCL/FCL (FCL=Full Container Load= πλήρες κοντέινερ): Η ίδια 

η επιχείρηση βάζει στα εμπορεύματά της στο 

εμπορευματοκιβώτιο. 

o LCL/LCL (LCL= Less than a container load = ομαδοποίηση σε 

ένα κοντέινερ): Η εταιρία  παραδίδει τα εμπορεύματά της σε 

ένα κέντρο φορτίων εμπορευματοκιβωτίων.  

o FCL/LCL: Διάφορα μέρη παρέχονται και στέλνονται στον ίδιο 

προορισμό. Η εταιρία τα φορτώνει σε ένα ενιαίο σκάφος 

εμπορευματοκιβωτίων που είναι πλήρες. Μόλις φθάσει στο 



λιμένα της εκφόρτωσης, γίνεται ο διαχωρισμός των αγαθών 

και τίθενται στη διαθεσιμότητα των διάφορων δεκτών/ 

πρακτόρων. 

o LCL/FCL: Μετά την εισαγωγή, η εταιρία μπορεί να έχει τις 

παραδόσεις διαφορετικών προελεύσεων. Οι προμηθευτές 

της παραδίδουν στο ίδιο κέντρο φόρτωσης και κατόπιν 

μεταφέρονται μαζί στην έδρα του πελάτη. 

 Σύμβαση μεταφορών 

o Είδη συμβάσεων (π.χ. μεμονωμένη, με διάρκεια)  

o Συμμετέχοντες στη σύμβαση: Ο φορτωτής πρέπει να φέρει 

τα εμπορεύματά του εγκαίρως και σε έναν προκαθορισμένο 

χώρο. Ο πλοιοκτήτης αναλαμβάνει υπ΄ ευθύνη του τα αγαθά 

ως προς την μεταφορά. Ο πλοιοκτήτης σχεδόν πάντα 

αντιπροσωπεύεται από τον πράκτορά του. Ο μεταφορέας 

παραδίδει τα έγγραφα θαλάσσιων μεταφορών. 

 Έγγραφα:  

o Η φορτωτική θεωρείται ως απόδειξη της σύμβασης που 

υπογράφεται μεταξύ του φορτωτή και του μεταφορέα. Είναι 

ένα βασικό νομικό έγγραφο που αντιπροσωπεύει τα αγαθά. 

 Τιμολόγηση 

o Οι ναυτιλιακές διασκέψεις (που δεν είναι παρά συμφωνίες 

μεταξύ των θαλάσσιων επιχειρήσεων) καθορίζουν τους 

κανόνες στην τιμολόγηση. 

o Βασικό φορτίο : Το θαλάσσιο φορτίο ορίζεται βάσει 

μονάδων πληρωμής (Μ.Π.= Μονάδες Πληρωμής). Αυτή η 

μονάδα πληρωμής είναι είτε τόνος, είτε όγκος, δηλαδή ότι 

συμφέρει στον μεταφορέα. 

 Ναύλωση και Είδη ναυλώσεων:  



o Η ναύλωση, (chartering) αποτελεί διμερή σύμβαση, δηλαδή 

συμφωνία δύο μερών κατά την οποία ο ένας των 

συμβαλλομένων καλούμενος εκναυλωτής, (που μπορεί να 

είναι στις θαλάσσιες μεταφορές ο πλοιοκτήτης ή 

διαχειριστής εφοπλιστής ή αντιπρόσωπος αυτών π.χ. 

ναυτικός πράκτορας), αναλαμβάνει την υποχρέωση να 

διαθέσει στον έτερο συμβαλλόμενο που λέγεται ναυλωτής ή 

φορτωτής, συγκεκριμένο πλοίο, ολόκληρο ή μέρος αυτού, 

(της μεταφορικής του ικανότητας), για την πραγματοποίηση 

θαλάσσιας μεταφοράς. 

o Η συγκεκριμένη αυτή συμφωνία που εκδηλώνεται με τη 

σύμβαση ναύλωσης που λέγεται και ναυλοσύμφωνο για να 

είναι νόμιμη θα πρέπει απαραίτητα να έχει όλα εκείνα τα 

χαρακτηριστικά 

της δικαιοπραξίας, τόσο του τόπου φόρτωσης όσο και του 

τόπου παράδοσης (αν είναι άλλη Χώρα). 

 

o Ναύλωση κατά ταξίδι, δηλαδή για ένα ταξίδι (μία μεταφορά). 

o Ναύλωση χρόνου ή Χρονοναύλωση. Πρόκειται στη 

πραγματικότητα για μίσθωση (ενοικίαση) του πλοίου μαζί με 

το υφιστάμενο πλήρωμα και τον εξοπλισμό του. 

o Ναύλωση σειράς ταξιδιών, λεγόμενη και μικτή ναύλωση. 

Πρόκειται για συνδυασμό των δύο προηγουμένων. 

o Ναύλωση ολική. Πρόκειται για ναύλωση όλης της 

ναυλώσιμης χωρητικότητας του πλοίου. 

o Ναύλωση μερική. Πρόκειται για ναύλωση μέρους της ολικής 

ναυλώσιμης χωρητικότητας. 



o Ναύλωση κατά παραχώρηση, λεγόμενη και εκ του αγγλικού 

όρου ναύλωση γυμνή ή ακόμα και "ναύλωση γυμνού 

πλοίου". Στη περίπτωση αυτή ο ναυλωτής υποκαθιστά τον 

εκναυλωτή, επιλέγει ο ίδιος τον Πλοίαρχο και το πλήρωμα 

και αναλαμβάνει και την ασφάλιση του πλοίου. Αντ΄ αυτών 

καταβάλει στον πλοιοκτήτη μίσθωμα όπως και στη 

χρονοναύλωση. 

o Ναύλωση κατ΄ αποκοπή. Πρόκειται για ναύλωση με 

καθορισμένο ναύλο ανεξάρτητα της ποσότητας του προς 

μεταφορά φορτίου. 

o Ναύλωση γραμμής. Με αυτόν τον τύπο ναυλώνονται τα 

πλοία γραμμών που εκτελούν τακτικά συγκεκριμένη γραμμή 

και μεταφέρουν φορτία πολλών φορτωτών και παραληπτών. 

o Ναύλωση εργολαβική. Πρόκειται για σύμβαση με 

εργολαβική μεταφορά πραγμάτων ή προσώπων για 

συγκεκριμένη χρονική διάρκεια. Τέτοιες ναυλώσεις κάνουν 

κυρίως Τεχνικές εταιρείες έργων, καθώς και εταιρίες 

Κρουαζιεροπλοίων. 

 Υπόδειγμα ναυλοσυμφώνου (ΥΑ  Αριθμ. 3133.1 −10229 – 2016, 

ΦΕΚ 364/2016) 

 

5. ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

 

 Πλεονεκτήματα: ταχύτητα και ασφάλεια  

 Συμμετέχοντες:  

o Εταιρία εναέριας μεταφοράς που οργανώνει την κύρια 

μεταφορά. 



o Εταιρίες μεταφορών, εξουσιοδοτημένοι αντιπρόσωποι, οι 

οποίοι είναι υπεύθυνοι για τις διαδικασίες σχετικές με την 

αποστολή. 

 Δύο τύποι αεροπλάνων συμμετέχουν στις διεθνείς μεταφορές 

των εμπορευμάτων : Μικτά αεροπλάνα, αεροπλάνα με φορτία 

που μεταφέρουν μόνο τα εμπορεύματα. 

 Η σύμβαση αεροπορικών μεταφορών υπογράφεται μεταξύ του 

μεταφορέα (αεροπορική εταιρεία) και του φορτωτή που μπορούν 

να είναι πράκτορες.  

 Στη σύμβαση δίνεται η συγκεκριμένη μορφή με επιστολή 

αεροπορικών μεταφορών (ΔΗΛΩΤΙΚΟ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ( Air 

Waybill-ΑWB).  

 Η επιστολή αεροπορικών μεταφορών ή το δηλωτικό εναέριας 

μεταφοράς AWB μπορεί να προετοιμαστεί από την αεροπορική 

εταιρεία, τον ναυλωτή ή από το δέκτη. Το AWBis την ίδια στιγμή : 

απόδειξη της σύμβασης μεταφορών, αποτελεί απόδειξη της 

πλήρους χρέωσης των αγαθών βάσει των τιμών.  

 Τιμολόγηση σε σχέση με βάρος και όγκο.  

 

6. ΟΔΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
 

 Οι οδικές μεταφορές χρησιμοποιούν 3 τύπους οχημάτων  
 
o Μονοκόμματο όχημα (φορτηγά) 
o Αρθρωμένα οχήματα (τρακτέρ + ημι-ρυμουλκούμενο όχημα) 
o Αρθρωμένα οδικά τραίνα (φορτηγό + ημι-ρυμουλκούμενο 

όχημα) 

 Η Συνθήκη της Γενεύης αποκαλούμενη «Συνθήκη CMR» (Συνθήκη 
των εμπορευμάτων από οδική μεταφορά) καθορίζει τους όρους 
της μεταφοράς και τις ευθύνες του μεταφορέα.  



 Η Συνθήκη TIR/IRT (διεθνείς οδικές μεταφορές), εφαρμόζεται στα 
αγαθά που δημιουργούνται ή παραδίδονται σε χώρες 
εκτός  Ευρωπαϊκής Ένωσης αλλά που έχουν επικυρώσει τη 
σύμβαση. 

 Σύμβαση μεταφορών: Η σύμβαση οδικών μεταφορών είναι σε 
ισχύ μετά την υπογραφή της επιστολής που αποκαλείται Συνθήκη 
εμπορευμάτων από οδική μεταφορά. Η υπογραφή του μεταφορέα 
επιβάλλει μια ορισμένη ευθύνη στην περίπτωση της απώλειας η 
ζημιών. Στην περίπτωση των αντιρρήσεων που προβάλλονται από 
το μεταφορέα, πρέπει να συνυπογραφούν από το ναυλωτή/ 
αποστολέα. 

 Τιμολόγηση: Η τιμολόγηση λαμβάνει υπόψη το βάρος, τη φύση 
των εμπορευμάτων και την απόσταση που καλύπτεται.  
 

7. ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

 

 Οργάνωση: μικρές ή μεγάλες αποστολές 

 Συνδυασμός με φορτηγό ή λιμάνι  

 Η Συνθήκη της Βέρνης 1890 ρυθμίζει τη μεταφορά από το 

σιδηρόδρομο. Περιλαμβάνει τη Συνθήκη CIM (η διεθνής Συνθήκη 

για τις σιδηροδρομικές μεταφορές). Αναθεωρήθηκε από τη 

Συνθήκη του 1985, δηλαδή της COTIF/CRIRT (Συνθήκη σχετικά με 

τις διεθνείς σιδηροδρομικές μεταφορές). 

 Σύμβαση μεταφορών: Το έγγραφο μεταφορών που 

χρησιμοποιείται στην κυκλοφορία σιδηροδρόμων είναι η 

επιστολή των CIM οχημάτων.  

 Τιμολόγηση: 



 Πολύπλευρο τιμολόγιο: αυτό είναι ένα δασμολόγιο που ισχύει σε 

περισσότερες από 2 χώρες αλλά που αφορά μόνο έναν ιδιαίτερο 

τύπο εμπορευμάτων. 

 Διμερές τιμιλόγιο: Εφαρμόζεται μεταξύ δύο χωρών και 

περιλαμβάνει όλους τους τύπους εμπορευμάτων: π.χ. γαλλο-

γερμανική τιμολόγηση. 

 Στην περίπτωση απουσίας κοινού τιμολογίου, εφαρμόζεται η αρχή 

του «συγχωνευμένου εθνικού δασμολογίου». Αυτό το δασμολόγιο 

υπολογίζεται βάση των κανόνων του υπολογισμού που 

ακολουθούνται σε κάθε χώρα. 

 

 


